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Anexo I: “Guia técnica para la integraciéon de la gestion del ruido en el planeamiento de la
civdad”

Anexo II: escrito en respuesta a las alegaciones presentadas en el tramite de informacién pUblica
del Plan de Accién del Ruido de Zaragoza - PARZ 2025-2029
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1. OBJETO

Este documento presenta el Plan de Accién del Ruido de Zaragoza, PARZ 2025-2029, que se ha
definido a partir de los resultados del Mapa Estratégico de Ruido (MER) de 2024 para responder

a las exigencias de la legislacion europea, estatal y autondmica.

El Gobierno de Zaragoza, en sesién celebrada el 30 de julio de 2025, aprobé el «(Mapa Estratégico

de Ruido. Fase IV, Aglomeracién de Zaragozan

El marco juridico sobre ruido ambiental tiene como referencia la Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacidn y gestidn del ruido
ambiental («Directiva sobre Ruido Ambientaly). Dicha Directiva se fraspone ala normativa estatal
mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido y el RD.1513/2005 de 16 de diciembre,

que la desarrolla, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

El desarrollo completo de la Ley 37/2003 del ruido se produce tras la aprobacién del RD1367/2007,
de 19 de octubre, en lo referente a zonificaciéon acUstica, objetivos de calidad y emisiones

acdusticas.

En cuanto ala legislacion autondmica, aplica la Ley 7/2010, de 18 de noviembre, de proteccién

confra la contaminacion acustica de Aragoén.

El actual plan de accidn se encuadra dentro de las exigencias establecidas por la Unidn Europea
en la que supone la cuarta fase de evaluacion del ruido en Europa mediante la elaboracion de
los mapas estratégicos de ruido y los correspondientes planes de accidn para las aglomeraciones
con mds de 100.000 habitantes, y se ajusta a las recomendaciones europeas, estatales y

autondmicas establecidas para su contenido.
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2. DATOS IDENTIFICATIVOS DEL PARZ

El titulo completo del presente Plan de Accién se denomina “Plan de Accién del Ruido de

Zaragoza - PARZ 2025-2029", cuyo identificador Unico es AP_AG_ES_24_50297
La fecha de inicio de aplicaciéon del Plan es 18/01/2025 y la fecha de fin 18/01/2030.

Pendiente incluir informacion sobre las fechas de informacion puUblica y de aprobacién del PARZ
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3. AUTORIDAD RESPONSABLE

La autoridad responsable de elaborar el Plan de Accidén del municipio de Zaragoza, asi como el

Mapa Estratégico de Ruido que le precede, es el propio Ayuntamiento de Zaragoza.

Para la elaboracion del Plan de Accidn se ha contado con la asistencia de la empresa AAC

Centro de AcuUstica Aplicada S.L.

Sin embargo, en relacién con las competencias sobre la gestién de los focos de ruido, el
Ayuntamiento es competente con el ruido debido al trafico urbano, incluido el tfranvia y
parcialmente de los focos de ruido industrial, pero no lo es con respecto a las infraestructuras del
transporte que estdn incluidas en el municipio, cuya competencia recae en las siguientes

administraciones:

Carreteras:
e El Ministerio de Transportes tiene la competencia sobre las carreteras estatales
e El Gobierno de Aragdn tiene la competencia sobre las carreteras autondmicas

e Diputacion de Zaragoza tiene la competencia sobre las carreteras provinciales

Ferrocarril:

e ADIF: tiene la competencia sobre la red ferroviaria

Aeropuerto:
e AENA: fiene la competencia sobre el aeropuerto comercial de Zaragoza

¢ Ministerio de Defensa: tiene la competencia sobre el aeropuerto militar de Zaragoza.
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4. BREVE DESCRIPCION DE LA AGLOMERACION

Zaragoza es la capital de la Comunidad Autdnoma de Aragdn. El municipio se extiende sobre
una superficie total de aproximadamente 1.000 km2, con una altitud media de 200 metros sobre

el nivel del mar. Limita con 27 municipios:

- Al norte, con los municipios de Tauste, Castején de Valdejasa, y Zuera.

- Alnoroeste, con Torres de Berrellén, Sobradiel, Utebo, La Joyosa, Alagdn y Pinseque

- Alnoreste, con San Mateo de Gdllego, y Villanueva de Gdllego

- Aleste, con Villamayor de Gdllego, Perdiguera, Pastriz, Burgo de Ebro, y La Puebla de
Alfindén.

- Al oeste, con Barboles, y Bardallur.

- Alsuroeste, con La Muela, Epila y Muel.

- Alsur, con Maria de Huerva, Cuarte de Huerva, Cadrete, y Valmadrid

- Alsureste, con Fuentes de Ebro y Mediana de Aragdn

En la siguiente imagen se muestra la delimitacién territorial del municipio:

4 A124
0 A-126 Tauste N-330
A1211
A0z Zuera
Gallur
Boquifieni
A68 Luceni A129
A-126
Lecifiena
Pedrola
Villanueva ge
A6 % 3
Alagén Gallego'
go"esuqe Perdiguera
errellén
CV-620 A2
A-129
San Juan de
Mozarrifar 1108
d Juslibol Montafigha
Garrapinillos AP-68 A-1104
Bardallur
A-1303
Urrea de Jalon N-125 =,
aragoza Movera
A-120 a
-2
; Zaragoza
29 A-120 9 Alfajarin
Alto de la
8 Muela Nuez de Ebro
Epila
La Muela ”
Salillas de & r ARA-AT
Jalén N-2
AP-2
Cal &3 Fuentes de
alatorao = Ebro
A-1101
Pina de Ebro
N-330
Leyenda Mozota
N-
[ Municipio de Zaragoza Muel 0 E 10 km

Delimitacion del término municipal de Zaragoza

El nUmero de habitantes en Zaragoza es de 673.010 (segUn datos del Padrén de 2022). La ciudad

se divide en 15 distritos urbanos que se denominan juntas municipales: Actur-Rey Fernando,

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 Pag.9de 70
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Casablanca, Casco Histérico, Delicias, Centro, Distrito Sur, El Rabal, La Almozara, Las Fuentes,
Miralbueno, Oliver-Valdefierro, San José, Santa Isabel, Torrero-La Paz, Universidad. Ademds, el
municipio de Zaragoza tiene 14 distritos rurales que se denominan juntas vecinales: La Cartuja
Baja, Torrecilla de Valmadrid, Juslibol-El Zorongo, San Juan de Mozarrifar, Montanana, San

Gregorio, Penaflor, Movera, Garrapinillos, Venta del Olivar, Monzalbarba, Villarrapa, Alfoceq,

Tauste 1
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Distritos de Zaragoza

En cuanto a infraestructuras de transporte, las principales son:

o N-Il, A-23, AP-68, A-68 y A-2

e N-125 al aeropuerto

e 7-40, Z-30

o Las carreteras N-330, y N-232 cerca del nUcleo urbano principal

e El aeropuerto de Zaragoza, situado fuera de la aglomeracién a 11 km del centro de la
ciudad

e Respecto al ferrocarril, existen varias lineas ferroviarias, existiendo una Unica linea ferroviaria
de cercanias entre Casetas y Miraflores, con cuatro estaciones en la ciudad, la mayoria de

ellas soterradas: Zaragoza-Delicias, Zaragoza-Portillo, Zaragoza-Goya, Zaragoza-Miraflores

4 ! =2 AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 P4g. 10 de 70
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Para dar cumplimiento a las directrices del Anexo VII del RD 1513/2005, se ha delimitado la
aglomeracion de Zaragoza para la que se ha calculado el Mapa Estratégico de ruido — MER.

Tiene una superficie de 38,617km?2 y su delimitacién es la siguiente:
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5. ZLONAS TRANQUILAS

Tanto la legislacién europea como la estatal recogen la necesidad de proteger las zonas
tranquilas como uno de los objetivos principales de un Plan de Accidn. Por ello, es necesario

incorporar en el mismo una linea de actuacién con esta finalidad.

En cuanto a qué es una Zona Tranquila, la legislacion establece diferentes figuras que se definen

a continuacion:

Zonas tranquilas en las aglomeraciones: los espacios en los que no se supere un valor, a

fijar por el Gobierno, de un determinado indice acustico.

Zonas tranquilas en campo abierto: los espacios no perturbados por ruido procedente del

tréfico, las actividades industriales o las actividades deportivo-recreativas.
EI RD 1367/2007, en su Art. 14.4 establece:

“Como objetivo de calidad acustica aplicable a las zonas tranquilas en las
aglomeraciones y en campo abierto, se establece el mantener en dichas zonas
los niveles sonoros por debajo de los valores de los indices de inmision de ruido
establecidos en la tabla A del Anexo I, disminuidos en 5 decibelios, tratando de
preservar la mejor calidad acustica que sea compatible con el desarrollo

sostenible”.

Ademds de estas, aparecen en la legislacion otras figuras relacionadas con las zonas

franquilas:
e ‘"Zonas G: Espacios Naturales”

“Delimitados, de conformidad con lo establecido en el articulo 7.1 la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, como drea acustica tipo g), por requerir una especial
proteccidn contra la contaminacion acustica, se establecerdn para cada caso
en particular, atendiendo a aquellas necesidades especificas de los mismos que
justifiquen su calificacién”. (RD1367/2007; Art. 14.3).

e Reserva de Sonido de Origen Natural:

“Las comunidades autdonomas podrdn delimitar como reservas de sonidos de
origen natural determinadas zonas en las que la contaminaciéon acustica
producida por la actividad humana no perturbe dichos sonidos. Asimismo, podrdn
establecerse planes de conservacion de las condiciones acUsticas de tales zonas
o adoptarse medidas dirigidas a posibilitar la percepcion de aquellos sonidos.”.
(Ley 37/2003; Art.21).

En relacién con las zonas tranquilas en las aglomeraciones, la finalidad principal es preservar las

zonas tranquilas mds sensibles al ruido, asi como avanzar hacia objetivos mds ambiciosos de
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reduccién del ruido, para tender hacia los objetivos que recomiendan tanto la OMS

(Organizacién Mundial de la Salud) como la Comisién Europea. No obstante, en ocasiones la

referencia a espacios tranquilos en zonas urbanos se orienta hacia los espacios publicos. Por ello,

para este PARZ se establece como objetivo con respecto a las zonas tranquilas las siguientes:

)

1))

ZONAS TRANQUILAS DENTRO DE LAS AGLOMERACIONES

Zonas Tranquilas Especialmente Sensibles (ZTS): espacios pertenecientes a las dreas
acuUsticas tipo e) docente, sanitario o cultural, que ya cumplen con los OCA que les son

de aplicaciéon para ser zona tranquila: Lae=55 dB(A) y Ln=45 dB(A)

Zonas Tranquilas Residenciales (ZTR): espacios pertenecientes a las dreas acusticas tipo
a) residencial que ya cumplen con los OCA que les son de aplicacién para ser zona

tranquila, es decir: Lae=60 dB(A) y Ln=50 dB(A). Dentro de esta categoria se diferencian:

o Zonas Tranquilas Residenciales Habitadas (ZTR-H): Dentro de las dreas acusticas a)
residenciales, aquellas zonas que incluyen edificaciones residenciales y cumplen
con sus OCA (Lge=60 dB(A) y Ln=50 dB(A)) en un elevado porcentaje de

receptores, priorizando el cumplimiento para el indice L.

o Zonas Tranquilas Residenciales en Espacios Publicos (ZTR-E): Dentro de las dreas
residenciales, se puede diferenciar el fratamiento de parques, plazas urbanas y
otros espacios puUblicos que cumplen con los criterios para poder ser declarados
Zonas Tranquilas Residenciales, como un valor diferenciado dentro de las dreas
acuUsticas residenciales. Los OCA que les son de aplicacién son Ld/e=60 dB(A) vy

Ln=50 dB(A), priocrizando el cumplimiento para el indice La.
ZONAS TRANQUILAS EN CAMPO ABIERTO

Zonas tranquilas en campo abierto (ZTCA): los espacios que, estando fuera de las
aglomeraciones, cumplan los objetivos de calidad acUstica: Lae=55 dB(A) y Ln=45 dB(A),
incluyendo los espacios naturales (zonas “g”), salvo que fengan asociados objetivos de
calidad acustica mds exigentes.

Reservas de Sonido de Origen Natural (RSON): Zonas que asi se declaren de acuerdo con

la Ley 37/2003.

Actualmente no hay ninguna Zona Tranquila declarada denfro del municipio de Zaragoza, pero

su identificacién y declaracién serd un objetivo del Plan de Accién.
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6. OBJETIVOS DE REDUCCION DE RUIDO

El plan de accién se encuadra dentro de las exigencias de la legislacidn europea, estatal y
autondmica que aplican al Ayuntamiento de Zaragoza, buscando la mejora en la gestion para

alcanzar los objetivos indicados.
Los objetivos que describe la legislacion (Ley 37/2003 del ruido) para los planes de accidn son:

a) Afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacién acustica en la

correspondiente drea o dreas acusticas.

b) Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacion de los valores limite

de emisidn o inmisidn o de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

c) Proteger las zonas tfranquilas en las aglomeraciones y en campo abierto contra el

aumento de la contaminacion acustica.

Para conseguir estos objetivos, es preciso que el plan mantenga un planteamiento
multidisciplinar, ya que el ruido es una variable que tiene un claro cardcter transversal, porque
guarda relacion directa con diferentes dreas municipales, y que implica a diferentes
administraciones y gestores de focos, por lo que es importante la coordinacién de las
actuaciones de todas las partes involucradas en el PARZ, en funcion de las competencias de

cada una.

En este sentido, con los resultados del MER 2024, aunque hay que dar prioridad a reducir la
poblacién que estd expuesta a niveles por encima del OCA, es evidente que también es preciso
ir avanzando en paralelo hacia la identificacién de zonas tranquilas, asi como ir aumentando la
poblacién que reside en zonas tranquilas (Ln < 50 dB(A)) como forma de ir tendiendo hacia las
recomendaciones europeas y de la OMS (Organizacién Mundial de la Salud) que establecen

como objetivo para las zonas residenciales alcanzar para el ruido de trdfico niveles Ln < 45 dB(A).

Ya uno de los dos indicadores europeos establece, aunque solo para evaluaciones a 4 m de
altura, la poblacidn afectada por niveles Ln 2 50 dB(A), que puede ser una referencia para medir
el avance hacia una ciudad tranquila y saludable, que se complemente con que los parques y

otros espacios publicos se puedan calificar como zonas tranquilas.
Asi, el objetivo del PARZ 2025-2029 fija como objetivos generales los siguientes:

e Reducir la poblacién por encima del OCA un 20 %

e Calcular, a partir del MER, la poblacion expuesta a niveles de zona tranquila en los niveles
en fachada (distribucién en altura y proporcional en todas las fachadas), para declarar
zonas tranquilas residenciales y espacios publicos, a los que deberdn asociar planes de

preservacion.
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Evaluar los efectos de las acciones de mejora en los indicadores de salud.

Disponer de un plan de accién para reducir el impacto del ocio nocturno.

Contar con un sistema de informacion del ruido que mejore la evaluacion y la gestion
gue se adapte a las circunstancias y esté en continua evolucién.

Identificar, geolocalizar y clasificar las quejas de la poblacion por ruido y/o vibracion.
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7. VALORES DE RUIDO TENIDOS EN CUENTA

Los valores de referencia con los que se ha trabajado para la elaboracién del Mapa de Ruido (y
sus correspondientes mapas de conflicto) y, por lo tanto, para alcanzar las conclusiones relativas
a la situacion acustica del municipio de Zaragoza, han sido los Objetivos de Calidad Acustica
(OCA).

Estos OCA aplicables a ruido ambiental hacen referencia a niveles acusticos para el promedio

anual en los periodos dia (7-19 horas), tarde (19-23 horas) y noche (23-7 horas).

En la normativa estatal, los objetivos de calidad acuUstica se encuentran definidos en el Anexo I
“Objetivos de calidad acustica” del RD1367/2007 (modificado por el RD 1038/2012 de 6 de Julio),

y se establecen en funcién del drea de sensibilidad acustica:

RD.1367/2007. Anexo II. Tabla A. Objetivos de calidad acUstica para el ruido, aplicables a dreas
urbanizadas existentes.

; ; indices de ruido
TIPO DE AREA ACUSTICA
Ld Le Ln
e | Secfores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y 0 0 50
cultural que requiera una especial proteccidn contra la contaminacién acustica
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 65 55
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinfo del 70 70 65
contemplado en c).
c | Sectores del teritorio con predominio de suelo de uso recreafivo y de 73 73 63
espectdculos.
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 75 75 65
i | Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de 2 | 2| @
fransporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

Objetivos de calidad acustica referenciados a una altura de 4 m.

(1) En estos sectores del territorio se adoptardn las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion
acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las
mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre.

(2) En el limite de estos sectores del territorio no se superardn los objetivos de calidad acuUstica para ruido
aplicables al resto de dreas acusticas colindantes con ellos.

Los objetivos de calidad se establecen para niveles promedio anuales, pero la normativa
también indica que el 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados en la

tabla anterior.

Por su parte, el objetivo de calidad acuUstica aplicable a las zonas tranquilas es el de mantener
dichas zonas los niveles sonoros por debajo de los valores de los indices de inmisidn de ruido
establecidos en la tabla anterior, disminuido en 5 decibelios, fratando de preservar la mejor
calidad acustica que sea compatible con el desarrollo sostenible, que es el objetivo que se

establece también para los “nuevos desarrollos urbanisticos” (RD 1367/2007), que tendrdn
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objetivos de calidad en el espacio exterior 5 dB(A) mds restrictivos que las dreas urbanizadas

existentes.

Los OCA de la legislacién autondmica no modifican los de la legislacién estatal.

Los Objetivos de Calidad Acustica se asignan al territorio municipal mediante la zonificacion
acustica que, en aplicacion del Anexo V del RD 1367/2007 - Criterios para determinar la inclusion
de un sector del territorio en un tipo de drea acustica, se ha obtenido evitando la excesiva
fragmentacion de la zonificacion anterior. La primera imagen muestra la zonificacién en todo el

término municipal y la segunda muestra un detalle para la zona urbana.
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Zonificacién acustica de Zaragoza.
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Detalle de la zonificacién acuUstica de Zaragoza.

Los OCA en el exterior se completan con los objetivos de calidad acustica a cumplir en el espacio
interior, que se presentan en la siguiente tablay que serdn una referencia adicional para aquellos
edificios residenciales, educativos, culturales o sanitarios en los que se incumpla el OCA en su

fachada exterior:

B. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable:

Tabla B, Anexo Il del RD.1367/2007.

iNDICES de Ruido dB(A)
USO DEL EDIFICIO TIPO DE RECINTO
Lg Le Ln
Estancias 45 45 35
VIVIENDA
Dormitorios 40 40 30
Zonas de estancia 45 45 35
HOSPITALARIO
Dormitorios 40 40 30
EDUCATIVO O Aulas 40 40 40
CULTURAL Salas de Lectura 35 35 35
Qs
it
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8. PLANES Y PROGRAMAS EJECUTADOS Y MEDIDAS VIGENTES

El Ayuntamiento de Zaragoza viene desarrollando diversas actuaciones en relacién con el control

del ruido en el municipio. Se clasifican en ocho tipos de actuaciones:
e EVALUACION DEL RUIDO AMBIENTAL

Para poder actuar con respecto al ruido ambiental es preciso conocerlo, para lo que el
Ayuntamiento realizdé su primer mapa estratégico de ruido (MER) en 2007, cumpliendo la
exigencia de la legislacién para las aglomeraciones de mds de 250.000 habitantes. La siguiente
evaluacion se realizé para el tréfico urbano en 2016, completdndose el MER de la Aglomeracion
en 2024, ya con una evaluacidén adecuada al nuevo método de cdiculo comUn europeo:
CNOSSOS-EU vy a los criterios de elaboracién y obtencion de indicadores de los MER de Fase IV.
MER que fue aprobado el 30 de julio de 2025

Adicionalmente al MER de la Aglomeracién de Zaragoza se ha efectuado una evaluacién de

todo el término municipal con evaluacién a 4 m de altura.

Un MER permite conocer la incidencia de los diferentes focos del ruido ambiental que se
contemplan en la evaluacién: trafico viario, tréfico de ferrocarril y trédfico aéreo, asi como la
industria, ademds de la suma de todos ellos, y son la referencia para establecer los planes de

accion y actuar en las principales causas del ruido.

Hay que resaltar que, especialmente en la industria, se trata de una aproximacion para evaluar
el grado de problemdtica por este tipo de foco en el municipio y que, para establecer
evaluaciones especificas de las industrias, es preciso efectuar estudios mds completos y precisos

que exceden el alcance de un MER.

Adicionalmente a las exigencias de los MER, también existe en el municipio la delimitacion de
Zonas AcuUsticamente Saturadas por ruido de ocio, en aplicacion de la legislacién autondmica:
Ley 7/2010, que indica la necesidad de incorporar también este tipo de ruido en el PARZ, y que
ya se ha contemplado efectuar una primera valoracidon de esta problemdtica dentro del ano

2025, para disponer de una referencia de cara al desarrollo del PARZ en esta materia.

e CONTROL DEL RUIDO DEBIDO A LAS ACTIVIDADES:

Para el control del ruido debido a actividades, Zaragoza cuenta con diferentes ordenanzas:

e Ordenanza Municipal para la Proteccion contra Ruidos y Vibraciones en el término
municipal de Zaragoza. Publicada en 2001, por lo que no estd adaptada a la legislacion

actual, si bien su actualizacion serd un objetivo del PARZ.

Esta ordenanza establece, en su articulo 45. Zonas Saturadas, que:

N bAoA
N
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1. Aquellas zonas del municipio en las que existan multiples actividades de ocio podrdn
ser declaradas, previa aprobacidén municipal, zonas saturadas.

2. Las zonas saturadas quedardn sometidas a un régimen de actuaciones que tendrdn
por objeto, entre ofros, la progresiva reduccidén de los niveles sonoros en el drea
afectada.

3. El Servicio Municipal competente mantendrd, permanentemente actualizado, un
registro-listado en el que se detallen todas las zonas saturadas aprobadas y las calles
gue comprenden cada una de tales zonas. Dicha informacion estard disponible en la

pdgina web del Ayuntamiento de Zaragoza.

e Ordenanza Municipal de Distancias Minimas y Zonas Saturadas de 2010.
Esta fiene por objeto regular el establecimiento de prohibiciones, limitaciones o
restricciones respecto de la instalacién, apertura, funcionamiento y ampliacion de
licencias y horarios de apertura y cierre de los establecimientos publicos y actividades
recreativas regulados en la Ley 11/2005, de 28 de diciembre, de Aragdn y en el Catdlogo
que la desarrolla (Decreto 220/2006, de 7 de noviembre, del Gobierno de Aragdén. BOA
de 27 de noviembre de 2006), segun lo previsto en el articulo 10, apartado d), y en el
articulo 35 de la mencionada Ley. Todo ello en evitacidn de molestias derivadas del
ejercicio de las mismas para el vecindario, asi como de las consecuencias motivadas por
la excesiva proximidad o concentracion en el espacio de este tipo de usos, previniendo,
de esta forma, efectos aditivos que suponen un deterioro apreciable de la calidad de

vida o del medio ambiente.

Concretamente, se regula el régimen de distancias minimas entre establecimientos o
actividades, asi como la delimitacion de dmbitos o zonas, con sujecion a régimen especial
en cuanto a limitaciones, prohibiciones y restricciones para la instalacion, apertura,
modificacion o ampliacidon de aquellos, motivado por la real o previsible saturacion en el
nUmero de establecimientos o actividades sujetos a la citada Ley 11/2005. Ambitos que se

denominan ‘zonas saturadas”.

La citada Ordenanza, en su articulo 16. Procedimiento de declaracion, indica que, el
érgano competente para acordar la declaracién de un dmbito de la ciudad como zona
saturada serd el Ayuntamiento pleno, sin perjuicio de su delegacion en ofro érgano

municipal.

El Exmo. Ayuntamiento Pleno, en sesidon celebrada el 23 de diciembre de 2024, aprobd, entre
otros, la declaracién de zona saturada de establecimientos y actividades, sujetos a la Ley
11/2005, reguladora de los Espectdculos Publicos, Actividades Recreativas y Establecimientos
PUblicos de la Comunidad Auténoma de Aragdn. Incorporando la nueva Zonas Saturadas «Py:
Zona plaza San Francisco, delimitada por las calles Pedro Cerbuna (nUmeros impares desde zona
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saturada «Jyn), C/ Manuel Serrano Sanz (nUmeros pares), C/ Luis Vives (nUmeros impares), C/

Manuel Lasala (nUmeros pares), C/ Mariano Barbasdn (nUmeros pares) y C/ Cortes de Aragdn

(hasta zona saturada «Jy). En el siguiente grafico se muestran las zonas saturadas actuales:

074 SN AV :
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ATUNTAMENTO

e MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE Y CONTROL DEL TRAFICO Y SUS EMISIONES SONORAS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zaragoza (PMUS), aprobado en 2019 por el Gobierno

de la ciudad, constituye el marco estratégico de referencia en el que se estructuran las politicas
municipales de movilidad. Enfre sus objetivos prioritarios se encuentra la mejora de la calidad
ambiental, con especial atencién a la reduccién de la contaminacién atmosférica y acustica

derivada del tréfico rodado.

El PMUS se apoya en un enfoque integral, que fomenta la movilidad activa (peatonal y ciclista),
el uso del tfransporte publico colectivo y la implantacién de tecnologias menos contaminantes
en los vehiculos. Estas medidas, junto con la gestion mds eficiente del trafico rodado, han
contribuido ya a una disminucién de los niveles de ruido en la ciudad, especialmente en las zonas

con mayor densidad de poblaciéon y de trdfico.
En términos generales, los objetivos del PMUS se articulan en cuatro ejes estratégicos:

* Movilidad Segura y Saludable
*  Movilidad Intfermodal
* Movilidad Accesible

* Movilidad Eficiente

El PMUS no solo persigue transformar la movilidad de la ciudad, sino que también tiene una
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incidencia directa en la reducciéon de la contaminacién acustica. De hecho, muchas de las
medidas incluidas en el PMUS se traducen en actuaciones concretas que contribuyen de manera

decisiva al cumplimiento de los objetivos del Plan de Accién contra el Ruido:

« Reduccién de la intensidad de trafico en zonas densamente pobladas: La reconfiguracion
del viario y la ampliacién de espacios peatonales y ciclistas han reducido la capacidad
de circulacion del vehiculo privado en dreas sensibles, con el consiguiente descenso de

la exposicion de la poblacién al ruido del trdfico.

« Impulso de tecnologias de vehiculos menos contaminantes: La electrificacion progresiva
de las flotas estratégicas (autobuses urbanos, servicios municipales, reparto de
mercancias) y las medidas de fomento de la movilidad eléctrica en general han tenido
un impacto positivo en la reducciéon del ruido, especialmente en entornos urbanos de

fréfico intenso.

« Medidas sobre el vehiculo privado motorizado: La aplicacién de incentivos fiscales, junto
con la limitacion gradual del estacionamiento y circulacién de vehiculos mds
contaminantes, ha contribuido a disminuir tanto la contaminacién atmosférica como la

acustica, favoreciendo un entorno urbano mds saludable.

En suma, el PMUS se configura como un instrumento fransversal que sirve de base para la
implantacién de medidas del Plan de Accion confra el Ruido. Las politicas de movilidad
sostenible implementadas en Zaragoza no solo fransforman los hdbitos de desplazamiento, sino
gue también se convierten en una de las palancas mds eficaces para reducir la exposicidén de

la ciudadania a niveles de ruido perjudiciales para la salud.

La Ordenanza de Movilidad Urbana de Zaragoza, aprobada el 21 de agosto de 2024, constituye

el marco normativo que da soporte a la estrategia marcada por el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS). Su finalidad principal es armonizar los diferentes usos del viario y del espacio
urbano, garantizando la seguridad vial, la accesibilidad universal y la sostenibilidad ambiental,
todo ello en equilibrio con la salud y el bienestar de las personas. En lo relativo a la contaminacion
acustica, la Ordenanza incorpora medidas normativas y técnicas que constituyen un instrumento

fundamental para el desarrollo del Plan de Accidén contra el Ruido. Entre ellas destacan:
« Reduccidn de los limites de velocidad:

« Se consolida la medida introducida en 2008 de fijar en 30 km/h el limite genérico

en vias urbanas con un carril por sentido.

» Se establecen limitaciones mds estrictas en entornos sensibles: 20 km/h en calles
de plataforma Unica (calzada y acera al mismo nivel) y en dreas escolares,

reforzando asi la seguridad vial y la disminucion del ruido de rodadura.
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 Clasificacién de la red urbana (articulo 15 del Capitulo Il del Titulo Segundo): La definicién
de la jerarquia viaria permite redistribuir tréficos, reduciendo la intensidad del trafico privado
en calles residenciales y derivindolo hacia vias de mayor capacidad, lo que contribuye a

disminuir la exposicidn al ruido en zonas habitadas.

+ Regulacién del estacionamiento (Capitulo IV del Titulo Tercero): La extensidn del
estacionamiento regulado y la gestién de la rotacién de vehiculos en superficie
favorecen la reducciéon de la congestidon y del tréfico de agitacién, uno de los factores

mds relevantes de la contaminacion acUstica urbana.

« Zonas de acceso restringido y de bajas emisiones: El Capitulo IV del Titulo Segundo regula
los sistemas de control de acceso, incluyendo la creacidn de Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE) y dreas de acceso restringido. Estas limitaciones reducen la presencia de vehiculos

mds contaminantes y ruidosos en dreas centrales y residenciales.

- Distribucién urbana de mercancias (Titulo Quinto): Se establecen criterios especificos para
racionalizar las operaciones de carga y descarga, limitando su impacto en el espacio

publico y reduciendo las externalidades acusticas asociadas a la logistica urbana.

La Ordenanza se completa con diez Instrucciones Técnicas (IT-MOV) que desarrollan
procedimientos concretos. Dos de ellas son especialmente relevantes para el control del ruido

en operaciones logisticas:

« IT-MOV-04. Concesion y uso de autorizaciones especiales de circulacion, permisos de

estacionamiento y permisos de obras en la via publica:

* Regula los permisos anuales de carga y descarga en horario nocturno (21:00-
07:00).

» Establece la obligacién de realizar una medicidon acuUstica previa por entidad
competente, conforme a la normativa vigente de ruidos, antes de otforgar la

autorizacion.

* Incluye mecanismos de revisién en caso de quejas vecinales, lo que infroduce un

sistema correctivo para garantizar la proteccién frente a molestias acuUsticas.
* IT-MOV-07. Protocolo para redlizar operaciones de carga y descarga nocturnas:

+ Define los requisitos técnicos de los equipos (vehiculos silenciosos, plataformas

elevadoras de bajo impacto, limitacion de maniobras ruidosas).

* Regula los procedimientos operativos para reducir al minimo el ruido durante las

operaciones nocturnas.

La Ordenanza de Movilidad Urbana no solo establece un marco legal para ordenar la circulacién

y el uso del espacio publico, sino que constituye un instrumento esencial para la aplicacién de
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medidas estructurales del Plan de Accidn contra el Ruido, por lo que la Ordenanza se configura
como un instrumento normativo clave y complementario al PMUS, que integra la dimensidn
acustica en la planificacidon de la movilidad vy refuerza la capacidad del Ayuntamiento de
Zaragoza para cumplir los objetivos del Plan de Accidén contra el Ruido, garantizando asi un

espacio urbano mds saludable y habitable.

La gestidon del trafico no solo tiene como objetivo mejorar la movilidad, sino también proteger la
salud publica mediante la reduccién de contaminantes, entre ellos, el ruido. Con una estrategia
integral que combine limitaciones de velocidad, reordenacion vial, fomento de la movilidad
activa y restricciones al tréfico pesado, es posible reducir considerablemente los niveles de ruido

urbano y avanzar hacia ciudades mds habitables, seguras y saludables

Mejoras en la gestién del tréfico: La contaminacion acuUstica en entornos urbanos es generada,

en su mayor parte, por el trafico rodado. El ruido del motor, la friccion de los neumdticos con el
asfalto, las frenadas, las aceleraciones bruscas y el uso del claxon son factores que, combinados
con una alta densidad de vehiculos, generan niveles de ruido que superan los limites

recomendados por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS).

La gestiédn del trafico no solo tiene como objetivo mejorar la movilidad, sino también proteger la
salud publica mediante la reduccién de contaminantes, entre ellos, el ruido. Con una estrategia
integral que combine diferentes acciones, es posible reducir considerablemente los niveles de
ruido urbano y avanzar hacia ciudades mds habitables, seguras y saludables. En este sentido, se

estd tfrabajando con las siguientes propuestas para reducir el ruido mediante la gestion del trafico

e Zonas de trafico calmado: Implantacién de zonas 30 km/h o incluso zonas residenciales
20 km/h, especialmente en barrios con alta densidad poblacional o uso peatonal intenso.

e Cairriles bici protegidos y redes ciclables: Fomentar el uso de la bicicleta como alternativa
silenciosa al fransporte motorizado.

e Semaforizacién inteligente: Sistemas que optimizan la fluidez del tréfico para evitar
paradas y aceleraciones innecesarias.

e Peatonalizacidon de calles: Cerrar al trédfico determinadas calles o centros histéricos,
especialmente durante horarios punta o fines de semana.

e Zonas de Bajas Emisiones (ZBE): Limitar el acceso de vehiculos contaminantes y ruidosos a
determinadas dreas, fomentando vehiculos eléctricos o hibridos.

e Restriccidn del trédfico pesado: Desviar camiones y autobuses por vias periféricas y
establecer horarios restringidos para carga y descarga.

e Superficies viales fonoabsorbentes: Sustituir el asfalto convencional por pavimentos que
reduzcan la friccidén y absorban parte del ruido.

e Aparcamientos disuasorios: Crear espacios de aparcamiento en la periferia conectados

con transporte puUblico para reducir el nUmero de coches en el centro.
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La Ordenanza de la Zona de Bajas Emisiones de Zaragoza se configura como un instrumento

normativo clave, complementario al Plan de Movilidad Urbana Sostenible y a la Ordenanza de
Movilidad Urbana, que permite avanzar en los objetivos del Plan de Accién contra el Ruido,
reduciendo las principales fuentes de contaminacién acustica asociadas al trafico motorizado
en Zaragoza. La Zona de Bajas Emisiones (ZBE) de Zaragoza constituye una de las medidas mds
relevantes para reducir las emisiones contaminantes y acUsticas asociadas al trafico rodado en

el dmbito urbano:

¢ Reduccién del parque circulante mds ruidoso: al excluir progresivamente a los vehiculos
mds antiguos y sin distintivo ambiental, se limita la circulacién de turismos, furgonetas y

motocicletas que generan mayor ruido por motor y emisiones.

¢ Fomento de tecnologias limpias y silenciosas: la normativa incentiva la sustitucién por
vehiculos eléctricos e hibridos enchufables, que reducen tanto las emisiones

contaminantes como la presidén sonora en circulacion urbana.

e Descenso de la intensidad de trdfico: el acceso restringido disminuye el volumen de
vehiculos en el centro histdrico, reduciendo el ruido de rodadura, las aceleraciones vy el

tréfico de agitacion.

¢ Proteccion de entornos sensibles: Ia ZBE se implanta en dreas donde la exposicidon al ruido
tiene mayor impacto sobre la salud y la calidad de vida (zonas residenciales densas,

espacios patrimoniales, dreas turisticas).
Su regulacién se ha desarrollado en dos fases normativas sucesivas:

o Decreto de 28 de diciembre de 2022: establecié las bases de la ZBE, con un primer nivel de
restricciones a la circulacién de vehiculos sin distintivo ambiental de la DGT en determinadas
dreas del centro de la ciudad. Se traté de una medida transitoria y de aplicacion inmediata
qgue permitia dar cumplimiento al mandato de la Ley de Cambio Climdatico y Transicion
Energética (2021), al tiempo que se iniciaba la transicion hacia un modelo de movilidad mds

sostenible.

o Ordenanza Municipal de la Zona de Bajas Emisiones (21 de agosto de 2024): consolidacién
normativa de la ZBE, estableciendo un marco regulador estable, transparente y adaptado a

la realidad urbana de Zaragoza. Se definen dos etapas de implantacién progresiva:

= IBE 1 (Centro Histérico): abarca el drea mds sensible por concentracion de poblacion,
actividad comercial y patrimonial. Serd plenamente efectiva en diciembre de 2025. Se
estd realizando por fases intermedias, con el fin de permitir la adaptacién progresiva de

la ciudadania, del comercio y de las flotas de distribucién urbana de mercancias.

= 1IBE 2 (Centro de la ciudad): amplia el dmbito de restriccion a una zona mds extensa,

incluyendo dreas de gran densidad de tréfico. Entrard en vigor en enero de 2030.
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El Reglamento Municipal del Servicio de Estacionamiento Regulado de Zaragoza, aprobado el

22 de noviembre de 2024, constituye un paso decisivo en la reorganizacion de la movilidad y la
gestion del espacio publico. La norma regula el funcionamiento del sistema de estacionamiento
en superficie y amplia notablemente su alcance, con el objetivo de reducir la presidn del tréfico
en la ciudad, mejorar la rotacién de vehiculos y favorecer el uso de modos de transporte mds

sostenibles.

Uno de los cambios mds significativos es la ampliacion de la oferta de estacionamiento regulado,
que pasard de aproximadamente 6.000 a 24.000 plazas distribuidas en diferentes zonas de la
ciudad. Este crecimiento permitird cubrir de manera mds equilibrada tanto el centro como
barrios con alta densidad residencial y actividad comercial, donde la buUsqueda de

aparcamiento generaba hasta ahora importantes problemas de congestion vy ruido.

El reglamento incorpora ademds criterios de discriminacion positiva hacia los vehiculos menos
contaminantes, favoreciendo a aquellos con etiqueta ambiental ECO y CERO, lo que supone un

incentivo claro hacia la electrificacién y la movilidad sostenible.

De manera paralela, el Ayuntamiento de Zaragoza ha impulsado la licitacién del contrato para
la extensidon y mejora del servicio de estacionamiento regulado, proceso de modernizacion que
no solo aumentard la eficacia del sistema, sino que permitird aplicar politicas dindmicas de

gestién del aparcamiento vinculadas a criterios ambientales y de calidad urbana.

La ampliaciéon y modernizacién del estacionamiento regulado tiene un impacto directo en la

reduccién del ruido urbano, en coherencia con los objetivos del Plan de Accidn contra el Ruido:

« Reduccioén del tréfico de agitacion: al aumentar el nUmero de plazas reguladas y facilitar
su conftrol, se reduce el tiempo que los conductores emplean buscando aparcamiento,

lo que evita recorridos innecesarios y las maniobras repetidas que incrementan el ruido.

+ Disminucidon de la intensidad de frdfico en el centro y zonas residenciales: el
estacionamiento regulado desincentiva el uso indiscriminado del vehiculo privado y

fomenta el tfrasvase hacia el transporte publico y la movilidad activa.

+ Incentivo a vehiculos menos ruidosos: el favorecimiento de los vehiculos ECO y CERO
promueve la sustitucién de flotas hacia tecnologias eléctricas o hibridas, con un impacto

positivo tanto en emisiones contaminantes como en la contaminacién acustica.

« Mayor calidad acUstica en entornos sensibles: la redistribucion de plazas hacia barrios
residenciales y zonas de alta densidad contribuye a mejorar el descanso y el bienestar de
la poblacién, reduciendo focos de ruido derivados de la busqueda de estacionamiento

y del trédfico asociado.
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Medidas previstas en el Plan de Movilidad

Fomento del uso de la bicicleta:

El impulso de la bicicleta en Zaragoza constituye una de las medidas mds relevantes en materia
de movilidad sostenible, no solo por su contribucidn a la reduccidon de emisiones contaminantes,
sino también por su impacto directo en la disminucién del ruido urbano. El desarrollo de
infraestructuras ciclistas, el aumento de los espacios de aparcamiento seguro y la expansion del
sistema de bicicleta puUblica han permitido que cada vez mds desplazamientos se realicen en

bicicleta en lugar de en vehiculo privado motorizado.

En los Ultimos veinte anos la red ciclista de Zaragoza ha experimentado una notable expansion,
especialmente en los carriles bici segregados y, mds recientemente, con la incorporacion de
ciclocarriles que integran la bicicleta en la calzada en condiciones de seguridad. La existencia
de una red cada vez mds mallada y extensa ha permitido consolidar la bicicleta como
alternativa real al vehiculo privado motorizado, favoreciendo asi la reduccién del tréfico rodado

y, con ello, de los niveles de ruido en la ciudad.

Ano Carriles bici (km) Ciclocarriles (km)

2005 26,6 0
2015 119,57 0
2024 154,95 70

El aumento de los puntos y plazas de estacionamiento ha mejorado de manera significatfiva la
accesibilidad y seguridad de la bicicleta como medio de transporte habitual. Esta infraestructura
resulta esencial para garantizar que el incremento del uso de la bicicleta se mantenga en el
tiempo y que su efecto en la reducciéon del ruido se traduzca en una menor presion del trdfico
motorizado en dreas residenciales y de alta densidad.

Ano Puntos de estacionamiento Plazas
2020 1.021 10.210
2025 1.159 11.590

Servicio de Bicicleta Publica:

implantado en 2008 con 130 estaciones y 1.300 bicicletas mecdnicas, se encuentra en un
proceso de transformacion y expansién hacia un modelo mds eficiente y accesible.

e 2008-2024: 130 estaciones y 1.300 bicicletas mecdnicas.

e 2025: 276 estaciones y 2.500 bicicletas de pedaleo asistido que dardn servicio durante 8
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anos a toda la ciudad consolidada y funcionardn todos los dias durante las 24 horas..

Esta actuacién se alinea con el objetivo del Ayuntamiento de Zaragoza de potenciar el trasvase
modal del automaovil a la bicicleta a fin de humanizar y dar un cardcter mds amable ala ciudad,
reducir la emision de gases contaminantes y mejorar la calidad del aire y de la contaminacion

acuUstica de la ciudad.

La incorporacion de bicicletas de pedaleo asistido amplia de manera significativa el rango de
usuarios y recorridos posibles, infegrando la bicicleta como modo complementario al fransporte
publico colectivo y reduciendo la dependencia del vehiculo privado. La ciudad de Zaragoza
cuenta, desde el dia 14 de enero de 2025, con un sistema de bicicletas eléctricas con estacion,
de titularidad municipal, sujeto por ello a precios publicos y, aunque estd operado por una
sociedad mercantil, forma parte de la red de transporte pUblico de la ciudad. Esta actuacién
tiene como objetivo inicial beneficiar a unas 50.000 personas, incluyendo tanto los ciudadanos

de Zaragoza como los visitantes de la ciudad.

Fomento del uso del vehiculo compartido:

La movilidad urbana se enfrenta a retos crecientes derivados del aumento del parque automotor
privado, la congestidn del trdfico, las emisiones contaminantes y la necesidad de recuperar
espacio publico para usos mds sostenibles y equitativos. En este contexto, las soluciones de
movilidad compartida han emergido como una alternativa eficaz, flexible y alineada con los

principios de sostenibilidad, eficiencia energética y reduccion del impacto ambiental.

El uso compartido de vehiculos eléctricos —como las motocicletas eléctricas— representa una
respuesta directa a las demandas actuales de las ciudades en transicién hacia un modelo de
movilidad mds limpio, accesible y racionalizado, que debe considerarse un servicio publico
complementario al transporte colectivo, ya que amplia las opciones de desplazamiento en
horarios o zonas de menor cobertura, contribuye a mejorar la intermodalidad y proporciona una

solucién de Ultimo kildmetro que puede integrarse con otros modos de transporte sostenibles.

La préxima implementacion de este servicio, prevista para 2026, contribuird a alcanzar los
compromisos municipales en materia de reduccién de emisiones, mejora de la calidad del aire,
fomento de modos de transporte alternativos y mejora del bienestar ciudadano, al ofrecer una

opcién de movilidad urbana moderna, segura y respetuosa con el entorno.

Fomento del uso del Transporte PUblico:

La red de fransporte publico de Zaragoza estd compuesta por una red de lineas de autobus,
tanto diurnos como nocturnos, y una linea de tranvia que cruza la ciudad de norte a sur. Esta red
se complementa con varias lineas de autobUs para transporte metropolitano que prestan servicio

a los barrios rurales que conforman el municipio de Zaragoza. La red de autobuUs actualmente se

AAC
s::
—— -

4o
A .
o
«

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 Pag. 28 de 70

L



&) Zaragoza

AYLINTAMIENTO

Plan de Accidon del Ruido de Zaragoza— PARZ 2025-2029

opera mediante un contrato de gestion de servicio publico y la linea de tranvia se gestiona a
través de una Sociedad de Economia Mixta de la que el Ayuntamiento es socio minoritario.

Ambos sistemas son de fitularidad municipal.

El servicio de autobus urbano se compone de 37 lineas diurnas y 7 lineas nocturnas. La renovacion
de la flota se readliza anualmente en aquellos vehiculos que por anos de antigledad le
corresponde. Hasta 2016, la renovacion de flota se hacia con vehiculos de combustion, pero en
2016 se inicid la renovacién con vehiculos hibridos; posteriormente se incorporaron algunos
eléctricos a modo de prueba y ya desde 2022 la renovacion de flota se realiza en su totalidad
con vehiculos de cero emisiones. Estos vehiculos se caracterizan entre otras cosas por su reducido

impacto acustico.

A finales de 2025 la flota dispondrd de 112 vehiculos eléctricos, lo que supone que la tercera
parte de los kilbmetros recorridos por los autobuses urbanos se realizardn con vehiculos eléctricos.
En la medida que se vayarenovando la flota de autobuses, el porcentaje de kildmetros recorridos
con este tipo de autobus aumenta. La previsidn es que en 2036 la totalidad de la flota sea de

cero emisiones.

La linea de tranvia atraviesa la ciudad en su eje norte sur. Tiene una longitud de 12,5 kildbmetros y

presta servicio con 20 tranvias en hora punta. La implantacién de la linea de tranvia en Zaragoza,
de forma parcial en 2011 y linea completa en 2013, ha supuesto un cambio estructural en la

movilidad urbana, con beneficios significativos en materia de contaminacion acustica:

« Sustitucién de vigjes en autobUs y vehiculo privado: la enfrada en servicio del franvia
captd una parte relevante de la demanda que previamente se realizaba en autobuUs o
en vehiculo privado, reduciendo asi el tréafico motorizado en corredores como Gran Via -
Independencia — César Augusto, lo que se tfradujo en menores niveles de ruido.

* Vehiculo de traccidn eléctrica: al ser un sistema 100% eléctrico, elimina el ruido asociado
a motores de combustion, especialmente en las paradas y durante las maniobras.

« Reduccién del trdfico privado en el eje central: la reordenacion urbana vinculada al
tranvia incluyd la restriccidn del tréfico privado en parte del eje central, con una
reduccién sostenida de los niveles de ruido.

* Integracion urbanistica: la ampliacion de aceras, peatonalizaciones y limitaciones de
velocidad acompanaron la implantaciéon del tranvia, disminuyendo la exposicidon

acustica de la poblacién residente.

Segun los mapas estratégicos de ruido de Zaragoza, la infroduccién del tranvia en la Linea 1 ha
permitido reducciones de mds de 5 dB(A) en los niveles de ruido asociados al tréfico en ejes
como el Coso-Plaza de Espana para mds de 2.000 personas. Estas disminuciones en el viario
exterior y los niveles medios contribuyen a una mejora del confort acustico de la poblacién,

especialmente en barrios aledanos a los corredores del tranvia.
Es importante resaltar que la implantacion de la linea de tranvia ha conllevado la
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peatonalizacidén del tframo del casco histérico comprendido entre |la Plaza de Espana y las
murallas romanas. El recorrido a través del Coso, César Augusto y Mercado Central era un
itinerario habitual de salida ciudad muy utilizado por vehiculos particulares. En 2008, aino anterior
al inicio de las obras del tranvia, por el framo coincidente con las murallas romanas transitaban
mds de 25.000 vehiculos diarios, y por la interseccién de las avenidas de César Augusto, Conde
Aranda y Coso, 35.000 vehiculos diarios. Actualmente por esta intersecciéon transitan menos de
9.000 vehiculos al dia y el trdnsito de automoviles por la zona de murallas romanas es testimonial

y se reduce al trdnsito de residentes y carga y descarga.

Datos de utilizacién, eficiencia del sistema y reparto modal. Aungue la pandemia provocd una

caida drdstica de los usos en transporte publico, se puede observar en la tabla siguiente que el
nivel de utilizaciéon de la red de transporte puUblico ha recuperado sus valores previos a la
pandemia de COVID. Incluso en 2025 la prevision es que se superen los niveles de uso del ano
2019.

ARo Total (bus+tranvia) AutobUs Tranvia
2019 123.0 M 94.16 M 28.87 M
2023 115.8 M 87.26 M 28.55 M
2024 125.06 M 94.34 M 30.72 M
2025 (prevision) 126,50 M 95 M 31,50 M

Respecto de la red de autobuUs urbano, en el ano 2025 estd previsto que se recorran
aproximadamente 19,5 millones de kildmetros. El nUmero de validaciones realizadas por las
personas usuarias de este servicio serd de aproximadamente 95 millones. Estas estimaciones
arrojan una ratio de 4,8 usos por kildmetro recorrido, que es muy buena ratio para una red de

transporte publico urbano por autobus.

La linea de tranvia prevé tener unos usos en 2025 superiores a los 31,5 millones. Los kilbmetros
recorridos en 2025 se estiman en 1,5 millones. Por tanto, la ratio de viajeros por kildbmetro asciende

hasta los 21.

Por tanto, en relacién con la eficiencia del sistema, la ratio de usos por kildbmetro recorrido del
tranvia es significativamente mds alta que la del autobUs lo que permite concluir que el sistema
de franvia presenta una mayor eficiencia modal en términos de pasajeros transportados por

unidad de servicio.

Respecto al reparto modal, considerando un nimero de 1,6 millones de desplazamientos diarios,

se estima el siguiente reparto modail:

* Desplazamientos a pie: 41%, es decir 656.000
« Desplazamientos en transporte publico, 27%, es decir 432.000

¢ Desplazamiento en automovil: 27%, es decir 432.000
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+ Desplazamientos en bicicleta: 3%, es decir: 48.000

*  Desplazamientos en ofros modos(vmp): 2%, es decir 32.000

Es por tanto muy destacable el alto nivel que tienen tanto el modo peatonal como el modo

transporte publico en Zaragoza, lo que contribuye a reducir la contaminacién acustica.

Transformacion de la flota de taxis de Zaragoza: Durante los Ultimos anos se ha venido otorgando
subvenciones al sector del taxi para la sustituciéon de vehiculos de combustidn puros por vehiculos
hibridos, o eléctricos. El objetivo es transformar la flota a vehiculos CERO o ECO, lo que contribuye

a eliminar el ruido motor y reducir asi la afeccidén acustica de los mismos.

De esta forma, se ha pasado de que en 2020 la flota estaba compuesta mayoritariamente por
vehiculos diésel y gasolina, mientras que en 2024 mds del 60% de la flota ya se ha transformado
gracias a la combinacion de subvenciones municipales y decisiones del propio sector. Siendo el
objetivo al horizonte 2030 de disponer de una flota de taxis con predominio de vehiculos CERO
emisiones (eléctricos o de hidrégeno, si estdn disponibles), eliminando paulatinamente los

vehiculos contaminantes.
Como dato, a continuacién se indica el niUmero de subvenciones realizadas:

* NUmero de Taxis eléctricos subvencionados (2018 -2025): 91
*  NUmero de Taxis hibridos subvencionados (2021 y 2022): 126

e ACTUACIONES SOBRE EL ASFALTO

El Ayuntamiento de Zaragoza en los Ultimos anos ha realizado una importante inversién en
actuaciones de renovacion de asfaltados y en renovaciones integrales de calles para
transformarlas en plataformas Unicas. A continuacion se muestran las superficies y presupuestos

parciales renovados en los Ultimos 4 anos:
2021: 143.337 m?; 2.858.597 €
2022:193.113 m?; 4.580.609 €

2023: 96.401 m?, 2.203.107 €

2024: 240.070 m?; 5.539.905 €

De estos, 361.579 m? se han extendido en viarios arteriales, con alta circulacidén de vehiculos

pesados, transporte publico, etc.
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Respecto a la renovacién de calles para fransformarlas en plataforma Unica, esta actuacion
implica una reduccidn de velocidad de paso de los vehiculos a una velocidad mdxima de entre
10 y 20 km/h segun los casos, o que incide directamente en la reduccién de ruido con origen

motor. En el periodo 2021-2024 se han actuado en las siguientes vias:

C/Manuela Sancho, C/Jerénimo Blancas (mds tframo de C/ San Miguel entre C/Jerénimo Blancas
y C/ Amary Borbdn), C/Mundir |, C/Arcedianos) C/Sepulcro (tramo entre Mundirly C/San Vicente
de Paul), C/Predicadores, C/Pino, C/Méndez NUnez (tframo entre C/ Pino y C/Alfonso 1), Plaza de
Salamero, C/Concepcion Arenal, C/Santiago Lapuente, C/Osa Mayor, C/Salitreria (Alfocea),
C/Doctor Celma, C/Belchite, C/Manifestacion, C/Ricla, C/Cuarte.

e PLAN URBANO DE SEGURIDAD VIAL ZARAGOZA 2024

El Plan Urbano de Seguridad Vial Zaragoza 2024 tiene por finalidad su integracion con el Plan de

Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, buscando que Zaragoza sea un referente en movilidad
sostenible. Con este objetivo se establecen programas de actuacidn que definen lineas

estratégicas, algunas de las cuales estdn estrechamente relacionadas con el PARZ:

Linea estratégica 1: potenciar el disefio viario seguro. Gestion integral de las velocidades.

¢ Implantacion de los nuevos limites genéricos de 30 y 20 km/h —en calles de un carril por
sentido y calles de plataforma Unica, respectivamente Se han implementado vias
limitadas 30 en calles de un carril y en dreas residenciales y en entornos escolares, con el
objetivo de reducir la velocidad y aumentar la seguridad de los peatones,

e Sobre elevar a la misma cota las calles con anchuras inferiores 7,5 mefros para nivelar
toda la calle a una misma cota, eliminando la diferenciacién entre la calzada y las aceras
e implementando medidas de calmado de trdfico para los limites de velocidad
reducidos, estableciendo limites de velocidad entre 10 y 20 km/h, para asegurar que los
vehiculos circulen a una velocidad segura.

¢ Introduccidn de elementos de diseno fisico: Incorporar elementos como reductores de
velocidad, chicanes (curvas arfificiales), y superficies adoquinadas que obliguen a los
conductores a reducir la velocidad.

¢ Ofras medidas de calmado de trdfico.

¢ Mantenimiento, mejora y ampliacién de la red ciclista segregada.

e Plan Director de la Bicicleta para Zaragoza

Linea estratégica 4: Potenciar la digitalizacion de la informacién y la conectividad.

e Creacién de bases de datos con referencias geogrdficas
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e REDUCCION DEL IMPACTO DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE NO MUNICIPALES

En las infraestructuras de fransporte no municipales se viene adoptando actuaciones para la
reduccién del ruido como la implantacién de pantallas acusticas, soterramiento del ferrocarril,
etc. que se continuardn adoptando, coordinando el PARZ con los Planes de Accion de las

administraciones competentes en cada caso.

e CONTROL DEL RUIDO INDUSTRIAL

El municipio de Zaragoza tiene una importante presencia de industria, en algunos casos con
proximidad a zonas residenciales, por lo que en determinadas industrias ya se han adoptado
soluciones para mitigar el impacto, que en todo caso se deberdn seguir vigilando atendiendo a
los resulfados de las evaluaciones de seguimiento ya implantadas, los resultados del MER vy la

posible existencia de quejas,

o SENSIBILIZACION Y EDUCACION AMBIENTAL

El Ayuntamiento realizd en 2008 un estudio psicosocial sobre la percepcion del ruido que se va a

repetir en 2025. Serd una referencia para abordar estas actuaciones en el PARZ.

e GESTORES DE FOCOS EXTERNOS

Ademds del Ayuntamiento de Zaragoza, los gestores de focos externos, en concreto de los
grandes ejes viarios (carreteras de mds de 3 millones de circulaciones al ano) y ferroviarios (vias
con mds de 30.000 circulaciones anuales) deben redalizar sus Mapas Estratégicos de Ruido vy

Planes de accion.

A continuacién se indican los planes desarrollados por los agentes que gestionan focos que
afectan a Zaragoza, y se indica si se plantean actuaciones concretas dentro del término

municipal:

- ADIF- Ministerio de Transportes: “Plan de Accidén contra el ruido correspondiente all
MER de los grandes ejes ferroviarios. Fase V. Lote N°2: Zona Norte. UME 02_07: Casetas-
Miraflores”.

Este Plan incluye dos zonas de estudio en el término municipal de Zaragoza, las cuales

se muestran en la siguiente imagen:
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En estas zonas, el plan prevé las siguientes actuaciones concretas:

@)

o Sustitucién zapatas de fundici
o Modificacién tipologia desvio
@)

o Divulgacién problemdtica

o Campaia de medicion para

Empleo de material movil mds silencioso

én por zapatas tipo LL 6 K en mercancias

Pantalla acuUstica genérica de doble/alta absorcién

evaluar afeccion

- Ministerio de Transportes: “Plan de Accidn contra el ruido de los grandes ejes viarios

de la Red de Carreteras del Estado. Cuarta Fase”.

Este Plan no prevé actuaciones concretas dentro del término municipal de Zaragoza
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9. RESUMEN DE LOS RESULTADOS DEL MER. PRINCIPALES
PROBLEMAS Y SITUACIONES QUE SE DEBEN CORREGIR

9.1 Fuentes de ruido consideradas

El Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracién de Zaragoza de 2022, aprobado en Pleno el
30 de julio de 2025, comprende los focos de ruido de competencia municipal, tréfico urbano

municipal e industria, y los focos de ruido pertenecientes a carreteras, ferrocarril e industria.

El MER de la Aglomeracién se compone de los siguientes mapas de ruido parciales:

- Trdfico viario, que incluye los siguientes focos:

» Trdfico de calles, incluido el franvia, que engloba la afeccidén acuUstica
causada por las calles del municipio de Zaragoza.

» Trdfico de carreteras, que engloba la afeccidén acuUstica generada por
las infraestructuras viarias que atraviesan o estdn en las proximidades
del municipio.

- Trdfico ferroviario, que representa la afeccidén acuUstica que causan las lineas de
ferrocarril en el municipio.

- Industria, que incluye los focos de ruido identificados en este sentido, exceptuando el
tréfico.

- Mapa de ruido ambiental total, que representa la afeccidon acustica sobre la

aglomeraciéon al considerar de manera conjunta todos los focos de ruido ambiental.

La utilidad de separar la afeccidn acustica de cada foco de ruido es el asociar los niveles de
ruido a su causa, para posteriormente poder aplicar medidas correctoras o soluciones sobre el

foco de ruido con mayor contribucién a los niveles globales.

Los resultados obtenidos en el MER total para la Aglomeracidn de Zaragoza muestran como zonas

mds expuestas al trdfico viario de competencia municipal las que se encuentran préximas a las
principales vias urbanas. En estas zonas mds expuestas, los niveles acusticos en el periodo

nocturno, el mds desfavorable, se situan entre 65y 70 dB(A).

Se comentan a continuacién los principales ejes de trafico que generan los mayores niveles de
ruido

e En el caso del trdfico viario de calles, los viales con mayor afeccidon son aquellos que

vertebran el trafico de la ciudad, destacando los cinturones de circunvalacion Z-40, Z-30

y “Z-20" y las vias de penetracién como Av. de Navarra, C. Valle de Broto, Av. Cesdreo

Alierta, via Ibérica, Av. Gédmez Laguna o Av. de Navarra.
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e También destacan viales que concentran gran cantidad de trédfico como Av. José
Anselmo Clavé, Av. Goya, Camino de las Torres, C. Conde de Aranda, Paseo Echegaray

y Caballero, Paseo de Calanda o via Universitas.

En cuanto a carreteras: las que generan los mayores niveles en su entorno son la A-2 y N-330.

Respecto al ferrocarril, la zona con mayor afeccidn se sitUa al este de la ciudad, entre los distritos

de Las Fuentes y El Rabal, donde las vias ferroviarias a traviesan el rio Ebro, perpendicularmente.

El ruido de la industria, la zona con mayor afeccion se concentra al norte del distrito de El Rabal,
en la zona denominada Picarral. En cualquier caso, el alcance de los MER hace que haya que
tomar los resultados obtenidos para este foco con cautela, ya que se llevan a cabo mediciones
en las industrias ruidosas, pero se hacen en momentos puntuales de la actividad, sin conocer la
evolucidén diaria y anual de la misma, y no se tiene acceso a las instalaciones para ubicar de
forma exacta los focos de ruido, efc. Por lo que los resultados sobre este foco dan muestra de

una posible afecciéon de este tipo de focos que deberia corroborarse con estudios especificos.

9.2 Exposicion de la poblacidén al ruido

9.2.1 Resumen de Ild exposicién general

Los resultados obtenidos en el mapa de ruido ambiental total muestran cdmo zonas mds
expuestas las que se encuentran préximas a las vias principales de competencia municipal y a
las carreteras. Los graficos siguientes estdn extraidos de los resultados del MER y son un ejemplo
de la afeccidén en la Aglomeracidén de Zaragoza en el periodo nocturno, por tratarse del periodo

mds desfavorable con respecto al cumplimiento del OCA.

En los mapas se aprecia como son los ejes principales de trdfico los que presentan los mayores

niveles de ruido.
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Resultados dei MER 2024. Ruido Ambiental Totdi, Ln dB(A). Zona sur.

Adicionalmente al MER se ha ampliado la evaluacion a todo el municipio, ya que es el
objetivo del PARZ. En el grdfico siguiente se muestran los resultados del mapa de Ruido
a 4 m de altura sobre el terreno para el ruido ambiental total debido a infraestructuras

del transporte y la industria.
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Resultados del Mapa de Ruido 2024 del municipio. Ruido Ambiental Total excepto aeropuerto. Ln dB(A).
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9.2.2 Andlisis de poblacién afectada

9.2.2.1 Consideraciones previas

Los resultados muestran los resultados del MER de la Aglomeracion, obtenidos aplicando el
método de evaluacién de la poblacién afectada por ruido definido en la Orden PCM/80/2022
(método CNOSSOS-EU) es el que hay que utilizar para dar cumplimiento a lo exigido por Europa,
método que obtiene el resultados para la evaluaciéon efectuada a 4 m de altura sobre el terreno,
es decir, que se asocia la poblacién de los edificios a los resultados obtenidos en la fachada a 4
m de altura, por lo que no fiene en cuenta el efecto de la altura de los receptores respecto al

fréfico.

El método utilizado en el MER para la asignacion de viviendas y poblaciéon a cada receptor ha
sido el Método CNOSSOS-EU (MER2024), que reparte la poblacién asociada a un edificio en los
receptores asociados a cada edificio que presentan niveles por encima de la mediana de los
niveles de evaluacién calculados para cada edificio. El nUmero total de viviendas y habitantes
asociado a cada edificio se distribuye de manera proporcional para cada punto receptor
ubicado en la mitad superior sobre la mediana, mientras que para la mitad inferior no se asocian

valores.

9.2.2.2 Personas expuestas ad Lgen=2 55dB y Lp>2 50dB con el

criterio europeo

En el presente apartado se incluyen los resultados obtenidos de calcular la poblacion expuesta
d Laen 2 55 dB(A) y Ln 2 50 dB(A) de la aglomeracion, a partir de los datos obtenidos de los mapas
de ruido calculados a 4m de altura, para la suma de todos los focos de ruido utilizando el método

de evaluacién de la poblacién que establece CNOSSOS-EU.

Resultados de la poblacién afectada en la aglomeracion de Zaragozaq,
evaluado a 4 m de altura con CNOSSOS-EU.

m TOTAL personas | TOTAL Porcentaje
Europeos

Laen 2 55 dB(A) 542.306 832 %
Ln 2 50 dB(A) 448.447 68,8 %

Como se observa, el 83 % de la poblacién sufre niveles de ruido de, al menos, 55 dB(A) para el
indice Lden Y UN 69 % de la poblacién sufre niveles de ruido de, al menos, 50 dB(A) para el indice
Ln.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 Pag. 40 de 70



<

Zaragoza

AYLMTAMIENTO

Plan de Accidon del Ruido de Zaragoza— PARZ 2025-2029

9.2.2.3 Personas expuestas a otros indicadores

A) Indicadores adicionales solicitados por el Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto

B)

Demogrdfico

Indicadores La y Le > 65 dB(A) y Ln > 55 dB(A)

Poblacion afectada a los indicadores Lg, Le y Ln por encima de los objetivos de calidad
acustica aplicables para suelo residencial existente: 55 dB(A) para el indice Lny a 65 dB(A)
para el resto de periodos, calculados a 4m de altura segin método CNOSSOS-EU. Los

resultados se desglosan por tipo de foco en la tabla siguiente.

TABLAS DE POBLACION AFECTADA A 4 M. DE ALTURA (centenas)

Indicador N.° HABITANTES (centenas) POBLACION (%)
CNOSSOS-EU Dia Tarde Noche Dia Tarde Noche
Espana Ld>é5 Le>é5 Ln>55 Ld>é5 Le>65 Ln>55
CALLES 838 558 1.203 12,7 8.6 18,4
CARRETERAS 12 5 69 0,2 0,1 1.1
FERROCARRIL 0 0 0 0 0 0
INDUSTRIA 0 0 3 0 0 0
TOTAL 869 572 1.370 13,3 88 21

* Nota: Poblacién total de la aglomeracion de Zaragoza: 652.137

Como se puede observar el principal foco de afeccién en Zaragoza es el tréfico de calles
seguido de carreteras. Mientras que el trdfico ferroviario no genera afeccién en la

poblacién, y la industria genera un impacto limitado que no llega al 0,1% de la poblacién.

En total, un 21% de la poblacion de la aglomeracion supera los OCA establecidos por la

legislacion.
Indicadores para la gestién municipal del ruido

Los indicadores anteriores se complementan con que 250.700 personas en la
aglomeracion estdn expuestas a niveles inferiores a 50 dB(A) para el indice Ln, periodo
nocturno, lo que supone que Mmds del 38 % de la poblacién estd expuesta a niveles de
zona tranquila, lo que permite poner en valor las posibles zonas tranquilas en la

aglomeracion y en el municipio.

Por otro lado, el 3 % de la poblacién, es decir, unas 19.700 personas presentan niveles
iguales o superiores a 60 dB(A) para Ln, 5 dB(A) por encima del OCA, que serdn un objetivo

prioritario del PARZ.
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Por lo tanto, considerando que el indice Ln es el mds desfavorable, los indicadores de

referencia para la gestion del ruido en este apartado serdn:

Resultados de la poblacién afectada en la aglomeracién, a 4 m de altura.

Indicador .
CNOSSOS-EU Total Personas Total Porcentaje
Lr > 60 dB(A) 19.683 3.0%

L, > 55 dB(A) 137.000 21,0%
L, £ 50 dB(A) 250.700 384 %

Conlosresultados para la evaluacién a 4 m de altura se concluye que en un 21 % de la poblacion
supera el OCA para zona residencial existente, y para ellas el objetivo seria cumplir el OCA,
considerando que hay un 3% que lo excede en al menos 5 dB(A), mientras por ofra parte casi el
40 % de la poblacion de la aglomeraciéon estd expuesta niveles de zona tranquila, que seria

conveniente preservar, analizando la posibilidad de declarar zonas franquilas.

Estos indicadores se obtienen para la evaluacién del ruido a 4 m de altura sobre el terreno,
siguiendo los criterios para la elaboracidén de los MER, si bien se recomienda anadir para el
seguimiento a futuro de la exposicidon de cara a la gestidon del ruido, indicadores que evalien la
exposicién de la poblacidn a partir de la evaluaciéon de niveles en fachada en todas las alturas

de los edificios.

9.2.3 Identificacién de zonas de rebase de OCA

Los mapas de conflicto son una forma de integrar la informacién que recoge la zonificacion
acustica en cuanto a OCA aplicables a cada drea, con los resultados obtenidos en los mapas
de ruido a 4 m de altura sobre el terreno. Asi, cuantifican el incumplimiento de los objetivos

aplicables a cada zona del municipio en funcién de la zonificacidon acuUstica.

Puesto que los objetivos de calidad acustica hacen referencia al ruido ambiental total, es decir,
teniendo en cuenta todos los focos de emisidn de manera conjunta y que el PAR hace referencia
a todo el municipio, se toma como referencia el mapa de rebase total del municipio, con objeto
de tener una valoracién global del exceso de niveles acUsticos en el municipio de Zaragoza para

los focos de ruido incluidos en el MER.
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Mapa de rebase del OCA del Mapa de Ruido del municipio a 4 m. de altura

Debido a las caracteristicas de la zonificacién en la zona centro no se observan claramente los
rebases, porlo que el mapa de rebases anterior se completa con el mapa de rebase en fachada,
es decir, en lugar de tener en cuenta los niveles de ruido del mapa de ruido, se tienen en cuenta
los niveles de ruido calculado en las fachadas de los edificios. Combinando ambos conflictos, se

obtiene el siguiente mapa:
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Mapa de rebase del OCA del Mapa de Ruido y Mapa de ruido en fachadas del municipio, a 4 m. de altura

La legislacion establece que cuando se superan de los OCA se tiene que declarar una Zona de
Proteccién Acustica Especial (ZPAE). Teniendo en cuenta que el rebase es generalizado para el
drea urbana, aunque exceptuando determinadas zonas o situaciones como las dreas internas
de manzanas, y siendo el trdfico viario la causa principal de los rebases, se ha considerado
plantear la condicién de ZPAE para toda la zona urbana, ya que las acciones principales se
tendrdn que contemplar unidas al Plan de Movilidad Urbano Sostenible (PMUS), que va a tener

un dmbito global para la ciudad.

En consonancia con el planteamiento de anillos del PMUS, se ha contemplado una ZPAE
Urbana para el interior del anillo de circunvalacién formado por la A-2 vy la Z-40, que se
complementa con la declaracidon de cuatro ZPAEs adicionales para el resto de las dreas
urbanas exteriores a este anillo y que, principalmente, engloban dreas afectadas por la red
de penetracion y salida de la ciudad y ejes urbanos principales de estas dreas. ZPAE que
tienen caracteristicas parecidas, aunque con particularidades en lagunas de ellas por la
presencia de ofros focos de ruido. Son las siguientes: ZPAE-Norte (carretera de Huesca,
Campus Universitario y Juslibol), ZPAE-Este (autovia A-2- Santa Isabel), ZPAE-Sureste (Cartuja

Baja) y ZPAE-Oeste (carretera de Logrono y aeropuerto),

El dmbito de las cinco ZPAE se presenta en la imagen siguiente:
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Delimitacion de ZPAE

Los resultados obtenidos en el mapa de ruido ambiental total muestran como zonas mds

expuestas en funcién del tipo de focos de ruido las siguientes:

e Trdfico viario: las zonas que se encuentran préximas a las vias principales. En estas zonas
mds expuestas, los niveles acUsticos en el periodo nocturno, el mds desfavorable, se sitUan
enfre 65y 70 dB(A):

o Carreteras: las que generan los mayores niveles en su entorno son la A-2 y N-330.

o Trdfico viario urbano, los viales con mayor afeccidon son aquellos que vertebran el
tréfico de la ciudad, destacando los cinturones de circunvalaciéon Z7-40, Z-30 y “Z-
20" y las vias de penetracién como Av. de Navarra, C. Valle de Broto, Av. Cesdreo
Alierta, via Ibérica, Av. Gédmez Laguna o Av. de Navarra. También destacan viales
gue concentran gran cantidad de trdfico como Av. José Anselmo Clavé, Av.
Goya, Camino de las Torres, C. Conde de Aranda, Paseo Echegaray y Caballero,

Paseo de Calanda o via Universitas.

* Ferrocarril, la zona con mayor afeccidn se sitUa al este de la ciudad, entre los distritos de
Las Fuentes y El Rabal, donde las vias ferroviarias a traviesan el rio Ebro,

perpendicularmente.
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= Industria, la zona con mayor afeccién se concentra al norte del distrito de El Rabal, en la

zona denominada Picarral. En cualquier caso, es necesario resaltar que el alcance de un

MER no es suficientemente representativo para evaluar el ruido industrial, por lo que haya

que tomar los resultados obtenidos para este foco con cautela, ya que se identifican

focos que destacan pero se valoran con mediciones simplificadas cunado no hay mapas

de ruido representativos de las industrias, de forma que no se tiene acceso a las

instalaciones para ubicar de forma exacta los focos de ruido, se hacen en momentos

puntuales de la actividad sin conocer la evolucién diaria y anual de la misma, se

caracterizan a distancias que pueden estar afectadas por la alta incerfidumbre en la

propagacién del ruido en este tipo de mediciones, etc. Por lo que los resultados sobre

este foco identifican causas posible afeccion por ruido industrial para considerarlo en el

Plan de Accidn, pero que tienen que corroborarse con estudios especificos.

Sin embargo, se dan también zonas que por sus niveles de ruido pueden ser consideradas zonas

tranquilas, tanto residenciales, como espacios publicos. Del mapa de ruido se han obtenido las

dreas que cumplen con niveles propios de zona franquila y que se muestran en la imagen

siguiente, que serdn la referencia para evaluar en el desarrollo del PARZ la identificacién y

delimitacion de las zonas tranquilas que tendrdn que ser preservadas.
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Adicionalmente se indican los espacios con proteccién natural en el municipio, que serdn

también zonas que aparte de la proteccidon que requieran por tratarse de dreas acusticas tipo
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10. RESUMEN DEL PROCESO DE INFORMACION PUBLICA

Con fecha de 16 de octubre de 2025 el Ayuntamiento de Zaragoza aprobd someter a
informacion publica el Plan de Accidn del Ruido de Zaragoza 2025-2029, vy asi se publicd en el
Boletin Oficial de la Provincia de Zaragoza N° 7862 del 4 de noviembre; estando sometida
posteriormente a exposicion publica durante el plazo de 1 mes, durante el cual se recibieron
5 alegaciones con diferentes aportaciones. En el anexo Il se incluye el documento de

respuesta a las mismas.

Por otro lado, el dia 1 de diciembre, a peticidén de las asociaciones vecinales y la asociacion
en Defensa del Patrimonio de la ciudad de Zaragoza, se realizd una reunidon técnica de
cardcter informativo en el que se expuso el MER y el Plan de Accidn realizados, en la que
ademds se recogieron las aportaciones realizadas por los diferentes participantes, entre los

que estuvieron presentes representantes de las siguientes asociaciones:

- Enfrelagos Rosales del canal

- Calles Dignas

- Plataforma Afectados Recinto Ferial Valdespartera
- Lanuza Casco Viejo

- APUDEPA

- La Huerva

- Cuatro Puntos Cardinales

- Stop Ruido Zaragoza

- FABZ

- Picarral Salvador Allende

- Delicias

- Parque de la Selva, Distrito Sur

- Parque Bruil San Agustin

De ambos procesos de participacion ha derivado la revision del Plan de Accién de Ruido de

Zaragoza, incluyendo las siguientes modificaciones:

e Apartado 8: se han incluido las referencias a Zaragoza de los Planes de Accién de

gestores de focos externos.
e Apartado 11.3.2: se han incluido dos actuaciones concretas en la LA-2

e Apartado 11.3.3: se han incluido dos actuaciones prioritarias.

-
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11. MEDIDAS DE GESTION O REDUCCION DEL RUIDO YA EN VIGOR
O EN PREPARACION, ASi COMO LA DESCRIPCION DE LAS
ACTUACIONES PREVISTAS PARA LOS PROXIMOS 5 ANOS

11.1 Medidas ya en vigor

El Ayuntamiento de Zaragoza asi como los gestores de focos de ruido asociados al tfransporte o
a la industria, han conftribuido en distintas formas con diversas actuaciones que han motivado la
adopcién de actuaciones orientadas a la reduccion del ruido en el municipio, que se han
descrito en el apartado 8 de este documento. Estas actuaciones junto con los resulfados del MER
2024 son la referencia para plantear la estrategia a largo plazo para la gestion de la
contaminacién acustica en el municipio de Zaragoza que se orienta al cumplimiento de los

objetivos y a la consecucidn de un mejor ambiente sonoro.
Entre las medidas ya en vigor o en proceso de desarrollo se encuentran:

¢ Delimitacion de las Zonas de Proteccion AcuUstica Especial, ZPAE, en el municipio.

¢ Declaracién de zonas saturadas por ruido de ocio, con limitaciéon para nuevas actividades
de hosteleria.

e Actuaciones en la movilidad sostenible: Reducciones de velocidad, impulso al transporte
publico y a la movilidad no motorizada, peatonalizaciones, etc.

e Declaracién de Zona de Bajas Emisiones

¢ Implantacion de tranvia y mejora en la oferta del trasporte puUblico y en la reduccidon de sus
emisiones

e Equipo técnico especializado para el control e inspeccidn del ruido de actividades

e Compromiso de las industrias en el cumplimiento de los niveles

¢ Instalacién de pantallas acUsticas en diferentes framos de carreteras

e Soterramiento del ferrocarril

¢ Peatonalizaciones

e Limitacion de velocidad a 30 km/h en algunas calles
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11.2 Estrategia a largo plazo para la gestion de la contaminacién acustica

Las soluciones en relacidén con la contaminacion acustica en un municipio pasan, en general,
por la suma de pequenos efectos que, cuando van orientados a un mismo objetivo, consiguen
en el tiempo sumar mejoras significativas que permiten cambiar la situacién, por lo que es
necesario contar con una estrategia a largo plazo, que tenga objetivos que excedan los

especificos del PARZ 2025-2029, pero siendo éste, el inicio para desarrollar esa estrategia.

A diferencia de las acciones en focos concretos, en los que la solucion frecuentemente depende
de la viabilidad o no de determinadas opciones, en el caso del medio urbano, es la adopcién
de acciones complementarias, a veces poco apreciables por si solas, las que permiten que
progresivamente se pueda conseguir una mejora de su ambiente sonoro y avanzar hacia los

objetivos de ciudad saludable con respecto al control de la contaminacién acustica.

Por este motivo, el plan de accién propuesto para los préximos anos, 2025-2029, se encuadra en

una estrategia a largo plazo, para la que se establecen los siguientes Objetivos Estratégicos:

OE.1. Gestidon interna continua y eficaz respecto al ruido, que tenga como primer objetivo
la proteccidn de la salud mediante la cooperaciéon interdepartamental para que

sea un objetivo de la ciudad tender a un municipio acuUsticamente saludable.

OE.2. Reducir la contaminaciéon acustica para cumplir los objetivos de calidad acustica e

incrementar progresivamente las zonas tranquilas

OE.3. Mejora en la precisién de la evaluacion para que los resultados de los MER y otros
estudios acUsticos sean representativos para medir la evoluciéon y soportar la toma

de decisiones.

OE.4. Aprovechar el desarrollo urbanistico y los proyectos de regeneracién urbana para

mejoras proceso y avanzar hacia la ciudad acusticamente saludable
OE.5. Declarar y preservar las zonas tranquilas en el municipio.
OE.é. Buscar la compatibilidad entre actividad urbana y la molestia por ruido.

OE.7. Comunicacion y sensibilizacion para impulsar el compromiso de la ciudadania con

la consecucién de un ambiente sonoro saludable como un objetivo de ciudad.

AAC
s::
—— -

RS
PR BTN

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 Pag.50de 70



&) Zaragoza

AYLINTAMIENTO

Plan de Accidon del Ruido de Zaragoza— PARZ 2025-2029

11.3 Actuaciones previstas en los proximos 5 anos

La estrategia a largo plazo se concreta en el periodo de aplicacion del PARZ 2025-2029 en el

establecimiento de lineas de accién con una estructura que diferencia dos tipos de lineas:

> Lineas de Gestion

> Lineas de Actuacion

Con la diferenciaciéon entre lineas de gestion y lineas de actuacién, se pretende separar entre
dos tipos de funciones necesarias en el plan de accién. Por un lado, el plan de accién requiere
una gestion continua, especialmente desde la Oficina de Medio Ambiente, Accidén Climdtica y
Salud Publica, para que no se quede sélo en una declaracion de intenciones, sino que también
impulse su desarrollo junto con el de las diferentes acciones y evaluaciones que requiere la
legislacién. Por otro lado, se requiere avanzar en actuaciones concretas orientadas a la mejora
de la calidad ambiental de la ciudad en materia de ruido y vibraciones, actuando tanto con

medidas correctoras como preventivas.

Las lineas de gestion (LG) contemplan las acciones necesarias para que el plan funcione y para
que progresivamente se logre un mejor aprovechamiento de los recursos que se destinen a este
fin y se obtengan mejores resultados, estableciendo los marcos para la aplicacién de la

legislacién, la coordinacion y el seguimiento del desarrollo del plan.

Las lineas de actuacién (LA) hacen referencia a las acciones orientadas a la reduccién vy la
prevencion del ruido, asi como a la preservacion de las zonas tfranquilas, que pueden tener una

mayor repercusion para la mejora progresiva de la calidad sonora ambiental del municipio.

En cada una se identifican lineas concretas que serdn la referencia para la aplicacién del plan
en los diferentes dmbitos de actuacién, que se establecen de acuerdo con las prioridades

actuales.
El PARZ 2025-2029 contempla las siguientes lineas:

Lineas de Gestion (LG):

e Linea G.1: Estructura y compromiso municipal para la gestiéon del ruido
« Linea G.2: Innovacion y Sistema de Informacién para la evaluacion y gestion del ruido

+ Linea G.3: Comunicacidn, sensibilizacién y participacion.

Lineas de Actuacién (LA):

« Linea A.1: Movilidad, ruido y ciudad saludable
+ Linea A.2: Ruido y vibracién de infraestructuras del transporte y de industria

» Linea A.3: Ocio, actividad urbana y convivencia
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Por ofro lado, para el desarrollo del Plan de Accidn, serd necesario combinar acciones de
cardcter global, para todo el municipio, junto con acciones mds localizadas, para atender a las
particularidades de las diferentes dreas de la ciudad. Para ello puede ser conveniente establecer
sectores homogéneos en la ciudad con respecto a la gestion del ruido, que facilite la
elaboracién de andlisis locales, en los que se concretardn actuaciones. Es decir, que para la
aplicacién del PARZ se diferencian tres niveles de actuacién: municipal, sectores urbanos
acusticamente homogéneos y actuaciones especificas. Esta diferenciacion tiene el fin de que el
plan se vaya aplicando con cada vez mayor detalle a medida que se localizan las actuaciones,
pero siempre desde un planteamiento global de la ciudad y atendiendo no sélo a la correccién
de situaciones con nivel elevado, sino también al resto de aspectos que el plan de accién debe

tfener en cuenta.

Desde el planteamiento global del municipio se diferencian dos dmbitos de andlisis principales:
el drea urbana continua y el resto del municipio, considerando que aspectos como la movilidad
y el tréfico, que es el foco de ruido principal, requieren un tratamiento global, como marco de

actuacion, que se podrd concretar en acciones locales.

En este sentido, hay que considerar que la superacidn del ruido por tréfico es una problemdtica
general del drea urbana, motivo que ha justificado que un andlisis sobre cémo abordar las
acciones correctoras del ruido de trdfico, haya concluido con la declaracién de cinco ZPAE que
practicamente cubren el drea urbana, para facilitar el establecimiento de un marco para la
gestion del ruido de trdfico unido al PMUS, aungque en cada ZPAE habrd que valorar la afeccién
adicional de infraestructuras del fransporte no municipales o de otras causas como el ruido de

ocio.

Pero el municipio tiene una gran superficie fuera de esa drea, con diferentes problemdticas o la
existencia de zonas tranquilas, que habrd que valorar cual es la mejor forma de abordarlas, para

que el PARZ sea un plan para todo el municipio.

A continuacion se especifican las medidas propuestas para cada una de las lineas de gestién y

actuacién que se han definido en el apartado anterior.

11.3.1 Llineas de Gestidon

Para desarrollar el Plan de Accién, ademds de plantear actuaciones y desarrollarlas, es necesario
que el Ayuntamiento establezca un sistema de gestidn que permita impulsarlo y promover el
desarrollo de las diferentes actuaciones, asi como el seguimiento de los avances en los diferentes
apartados que configuran el Plan. Para ello, es preciso contar con una estructura interna en la
que estén claras las responsabilidades y que se fijen objetivos en el tiempo, para que el Plan de

Accidén no se quede en un documento que espere cinco anos a ser revisado.

AAC
s::
—— -

4o
A .
o
«

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 Pag. 52 de 70

L



&) Zaragoza

AYLINTAMIENTO

Plan de Accidon del Ruido de Zaragoza— PARZ 2025-2029

Ademds, el Plan requiere impulsar acciones que estén orientadas a lograr una mayor efectividad,
mejorando la informacién y las metodologias, siguiendo los avances de la legislacion y de los
métodos de evaluacién, considerando que después de 20 anos de la exigencia europea para
la evaluacion del ruido, la finalidad de los Mapas Estratégicos de Ruido y de los Planes de Accién
ya no es sélo elaborar los estudios, sino lograr un avance efectivo hacia una ciudad mds
saludable, objetivo que requiere nuevos objetivos de precisidn y alcance en la evaluacion que
es importante incluir ya en el Plan de Accidn de cara a preparar la elaboracion del proximo MER
en 2027, de forma que responda mejor a las necesidades de avanzar en la proteccion de la

salud.

En este sentido, también potenciar la comunicacidn y promover la sensibilizacion y la
participacion de la poblaciéon, deben ser objetivos del Plan, especialmente cuando un objetivo

es la declaracion y la preservaciéon de las zonas tfranquilas.

Con este fin se establecen fres lineas especificas orientadas a la gestién, que tienen por finalidad
establecer el marco necesario para que se desarrollen las Lineas de Actuacién, se aplique la
legislacién sobre el ruido y las vibraciones por las diferentes dreas técnicas municipales
afectadas, se promueva la mejora y la eficacia en el plan de accidn, y se logren resultados,

aprovechando de la mejor manera los recursos disponibles.

Para ello, se especifican las responsabilidades para poner en marcha estas actuaciones, que

podrdn dar lugar a Actuaciones Especificas concretas que requerirdn el
Las Lineas de Gestidon se definen mediante las fichas siguientes, en las que se describen los
siguientes apartados:

o Objetivos

e Prioridades

e Actuaciones

e Responsables

En estas fichas se describen las acciones frasversales para la gestiéon del Plan, con el fin de que
contribuyan a impulsar el mismo, a su mejora y a valorar los avances que se logren, promoviendo

la participacién y la informacion a la ciudadania, a través del sistema de informacion.

Las acciones que se vaya concretando realizar en el desarrollo del Plan se especificardn
mediante fichas o la concrecién de Actuaciones Especificas (AE), en las que se establecerdn
objetivos, tareas, responsables, presupuestos y plazos de ejecucion para su seguimiento y para

valorar su eficacia.
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Linea G-1: ESTRUCTURA Y COMPROMISO MUNICIPAL PARA LA GESTION DEL RUIDO

Obefivos Responsables

o Establecery
mantener la
estructura y
responsabilidades
para aplicar la
legislacion
competencia del
Ayuntamiento en
materia de ruido.

e Compromiso de
Alcaldia/Equipo
de Gobierno para
respaldar al
Grupo de Trabajo
del PARZ para
avanzar hacia la
civdad saludable,
respecto al ruido
y la vibracion.

e Seguiry vigilar las
evaluaciones y
planes de accién
de focos de ruido
no municipales

¢ Mantener el
control del ruido
actualizando la
aplicacién de la
ordenanza
municipal.

Crear un grupo de
trabajo multidisciplinar
para el desarrollo del
PARZ y la gestion del
ruido, con respaldo del
gobierno municipal
para avanzar hacia
objetivos de ciudad
saludable.

Mantener las
actividades ya
implantadas en la
aplicacién de la
legislacion: Medio
Ambiente, Urbanismo,
Edificacion,
Actividades, etc.

Mantener la vigilancia
sobre las zonas de
servidumbre acuUstica

Mantener la actividad
periddica del PARZ y
las evaluaciones
anuadles de avance y
ajuste

1. Establecer plan anual para
el desarrollo del PARZ
2. Supervisar que se aplican las

competencias municipales

por la Ley del Ruido, impulsar

la implantaciéon y aplicaciéon

adecuadas y valorar el

avance en esta materia

e Mantener o implantar los
procedimientos para
cumplir las exigencias de
la legislacién de ruido en
todas las dreas
municipales afectadas.

e Incorporar la aplicacién
del PARZ. en las dreas
municipales afectadas.

e Actualizar ordenanza
municipal sobre el ruido

e Formar al personal
involucrado.

e Identificar nuevas
necesidades

3. Incorporar el PARZ en el resto

de los planes municipales
relacionados: PGOU, PMUS,

4. Cumplir en plazo MER,
técnicamente
representativo, y PARZ de
Fase V

5. Incorporary aplicar en el
planeamiento urbanistico
las zonas de servidumbre
acuUstica que se declaren.

6. Mantener activo el

desarrollo del PARZ:

e Seguir programaciény
evaluar resultados

e Establecer presupuesto
anual especifico para la
evaluaciéon y gestion del
ruido

e Elaborarlos estudios y
frdmites necesarios para
el desarrollo del PARZ.

e Oficina de
Medio
Ambiente,
Accidon
Climdticay
Salud Publica

e Gerencia de
Urbanismo

e Alcaldia

e Oficina de
Medio
Ambiente,
Accién
Climdticay
Salud Publica

e Gerencia de
Urbanismo

e Oficina de
Medio
Ambiente,
Accidn
Climdticay
Salud Publica

o Grupo PARZ
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Linea G-2: INNOVACION Y SISTEMA DE INFORMACION PARA LA EVALUACION Y
GESTION DEL RUIDO

Objetivos

e Mejorar la
efectividad en
la gestion y la
precisién en la
evaluacion,
generando un
S.I.G con datos
de interés
actualizados

¢ Promover la
innovacioén
para mejorar
la precision en
la evaluacién
y enla
gestion.

e Aprovechar la
evolucién del
municipio
para la
aplicacién del
PARZ.

Prioridades
Crear y mantener un
Sistema de datos e
informacion del ruido en
soporte GIS.

Establecer lineas de
innovacion orientadas
a mejorar la precision
en la evaluacion del
ruido

Actuaciones

1. Establecer las capas de

informacién actualizada

necesaria en el SIG municipal:

e Capas de datos:
Responsable, contenido y
procesos de actualizacion
por capa de datos
necesarios: trdfico,
pavimento, aislamientos,
monitorizacion,
percepcion, etc.

o Capas de resultados

e Visorinterno de
informacion.

2. Inventario de quejas por

ruido y vibracion:
georreferenciado y
clasificado

. Definir indicadores para

seguir la evolucién del ruido.

. Valorar conveniencia de

datos o informaciéon
adicionales.

. Seleccionar informacion

publica y generar visor

6. Identificar programas y/o

proyectos de innovacion que
contribuyan a acelerar el
proceso de mejora.

. Identificar necesidades de

informacion no disponible y
procedimientos para
generarla

Responsables

e Oficina de
Medio Ambiente,
Accién Climatica
y Salud Publica

e GIS

e Oficina de
Medio Ambiente,
Accién Climatica
y Salud Publica

e Oficina de
Gobierno Abierto

|dentificar situaciones
del municipio para el
desarrollo de mejoras
por aplicacion del PARZ

. Revision de planes

municipales desde el PARZ
para ser referencia en el
desarrollo de la evaluaciény
obtener resultados
demostrativos del PARZ s

o Oficina de
Medio Ambiente,
Accién Climatica
y Salud Publica

e Gerencia de
Urbanismo

e Oficina de
planificaciéon de
diseno de la
movilidad
urbana
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Linea G-3: COMUNICACION, SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION

Objetivos Prioridades Actuaciones Responsables

e Comunicar Definir y desarrollar la 1. Informacion bdsica sobre el | o Oficina de
buscando estrategia de ruido ambiental: MER y Medio
también la comunicacion sobre la PARZ. Ambiente,
sensibilizacién Cor,\’rqminocién 2. Definirinformacién pUblica Accién
sobre Ia acustica adicional: Zonificacion, Climc'l‘ric’o y
L. . ZPAE, Planes anuales, efc. Salud Publica
incidencia de 3. Objetivos por fases y e Comunicacién
comportamientos métodos
y sobre los Planificar acciones 4. Plan de Sensibilizacién sobre | o Oficina de
beneficios del para la sensibilizacion y la contaminacién acUsticay | Medio
PARZ. la educacién sobre el el ambiente sonoro: Ambiente,

e Promover la ruido ambiental. o Objetivos por fases y Accidn
participacién de métodos Climaticay
la poblacién e Sensibilizacion en centros Salud Publica
como forma de edUCOhYOS

. o Campanas anuales
mejorar
e Puesta en valor de zonas
franquilas y efectos en la
salud
Disenar y desarrollar la 5. Implantar plan para la e Oficina de
participacién de la evaluacion confinua de la Medio
poblacién para valorar percepcion del ruido por la Ambiente,
la percepcion y pObloc_:ién: ) A?Ciér.]
contribuir en la gestién *  Definir m@odo; de C|ImOTIC’O Y
. evaluacion periddica Salud Publica
delruido. e Percepcién en zonas
franquilas.
e Participacion en acciones
del PARZ

11.3.2 Lineas de Actuacion

Las lineas de actuacién se orientan hacia aspectos concretos que configuran el marco necesario
para conseguir una mejora de la ciudad en los diferentes aspectos relacionados con el ruido,
independiente de que el Ultimo mapa estratégico de ruido que sirve de referencia para el Plan,
se limite exclusivamente a la evaluacion del ruido ambiental, entendiendo éste como el debido

al tréfico (viario, ferroviario y aeroportuario) y a la industria.

Con este fin, las tres Lineas de Actuacion contempladas cubren los principales apartados para

poder desarrollar una accidn efectiva con respecto al ruido en el municipio:

Linea A.1: Movilidad, ruido vy ciudad saludable

Con la Linea A.1 se cubren las actuaciones con respecto al ruido del tréfico urbano por
ser el principal foco de ruido que condiciona la evolucidon hacia objetivos de ciudad

saludable. El fin es actuar tanto en acciones correctivas (ZPAE) como en la mejora de su
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caracterizacién, con especial énfasis en los datos de entrada e incorporar el efecto del
estado de pavimento en la emision sonora, como en las posibilidades que ofrezca la

propia gestion del trdfico y los planes de movilidad sostenible urbana.

En el caso de la aglomeracién Zaragoza, el trafico viario, que esla suma del tréfico urbano
y de las carreteras, es el Unico foco relevante del MER en relacién con los indicadores
sobre la poblacidon expuesta al ruido. Por ello, se considera una prioridad centrar los
esfuerzos en la actuacién orientada a reducir el ruido generado por el tréfico municipal,
para lo que se requiere evaluar con mayor precisidon la emision y el estado de
conservacion del pavimento. De esta forma, se aumentard la precision de la evaluacién
y se dispondrd de un soporte técnico para incluir el ruido en los criterios de conservacién
del pavimento de las calles urbanas, dando prioridad a aquellas que principalmente
contribuyen a la superacién de los OCA, pero evaluando también las zonas que cumplen
con los objetivos de zona franquila por efecto del tréfico, es decir OCA — 5 dB(A).

En este sentido, es necesario avanzar hacia objetivos mds ambiciosos en el PARZ 2025-
2029, y apostar por un mayor compromiso en la proteccidén de las zonas residenciales,
tendiendo hacia un municipio que progresivamente aumente la poblacidon que reside en

zonas tranquilas (indice Ln < 50 dB(A)).

Linea A.2: Ruido vy vibracidn de infraestructuras del fransporte y de industria

Las carreteras y el ferrocarril no son de competencia municipal, pero pueden condicionar
el cumplimiento de OCA, especialmente las carreteras, y también la delimitacién de las
zonas tranquilas, para avanzar hacia un municipio saludable. En estos casos el objetivo
prioritario es incorporar a los gestores de estos focos en las acciones correctivas de las
IPAE, para proteger la salud de la poblacién expuesta a niveles que exceden el OCA,

aungue comenzando a establecer objetivos mds ambiciosos para un horizonte posterior.

En la misma linea, el ruido de las instalaciones industriales requiere una evaluacion mds
precisa y completa, que permita identificar posibles necesidades de reduccién de
niveles, buscando la incorporacion de las empresas a objetivos de ciudad saludable a

medio plazo.

Linea A.3: Ocio, actividad urbana y convivencia.

De entre las situaciones no contempladas en el MER, que sélo incluye la evaluacién del
ruido de trdfico (viario, ferroviario y aéreo) y de la industria, suele ser el ruido de ocio el
que genera mayores molestias en la poblacion y que, ademds, genera situaciones que,
o superan el OCA o estdn en niveles que generan molestia. Ademds, el aumento de

terrazas de bares también genera un incremento de estas situaciones, por lo que es
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preciso conocer mejor esta problemdtica, asi como la de otfros equipamientos urbanos
para ofros tipos de ocio (parques infantfiles, canchas deportivas, efc.), que pueden
generar molestias por ruido pero, a su vez, son actividades tipicas de dreas urbanas, por
lo que se debe encontrar el equilibrio que permita la convivencia. Esta situacion se
incrementard al buscar el aumento de las zonas tranquilas, incluyendo los espacios
publicos tranquilos, donde la percepcidn de diferentes fuentes sonoras o situaciones es
una variable que se deberia considerar para establecer objetivos razonables,
diferenciando los conceptos de ruido y sonido urbano.
Con estas tres lineas se cubren las diferentes actuaciones que pueden ser necesarias en el
municipio y que deberdn desarrollarse durante los préximos 5 anos, mediante la concrecidon de
actuaciones especificas que contribuyan a la mejora del ambiente sonoro y a reducir la
exposicion al ruido de la poblacién, tanto en sus viviendas, como en edificios especialmente

sensibles (educativos, sanitarios o culturales), o en su disfrute del ambiente exterior.

En las siguientes fichas se describen las diferentes lineas de actuaciéon, resumiendo para cada

una de ellas en los siguientes apartados:

o Objetivos
e Prioridades
e Actuaciones

e Responsables

Estas fichas describen el marco de las actuaciones de acuerdo con las exigencias legislativas, y
serdn lareferencia para el planteamiento en los diferentes niveles del Plan, incluyendo los distintos
planes zonales que se definan a partir de la declaracién de las ZPAE. Las actuaciones concretas
se irdn definiendo de forma progresiva a lo largo del desarrollo del Plan, y su descripciéon y
programacion se efectuard en las Actuaciones Especificas (AE), mediante fichas que faciliten el
seguimiento de su avance y cumplimiento de objetivos, de forma que se materialicen las

intenciones del plan en acciones reales.
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Linea A-1: MOVILIDAD, RUIDO Y CIUDAD SALUDABLE

Objetivos

Prioridades

Actuaciones

Responsables |

e Oficina de Medio

e Aprobar ZPAE y Delimitar y 1. Declararay aprobar las ZPAE
desarrollar sus declarar las ZPAE, | 2. Analizar las particularidades de Ambiente, Accién
Planes Zonales para | atendiendo a sus cada ZPAF' recopilar la C!imdﬁcc’ y Salud
reducir el ruido, particularidades |nfor.mooon de focos no Pu,bl.'co
. gestionados por el e Oficina de
integrando este y elaborar vy . . e
Lo Ayuntamiento (LA-2), integrar la planificacion de
objetivo en los aprobar sus reduccién de ruido en el PMUS y diseno de la
planes de planes zonales. con los resultados del MER 2027, movilidad urbana
movilidad. evaluar las reducciones
e Aumentar la esperables en los focos del MER.
precision en la 3. Integrar las mejoras para el resto
evaluacion del de focos de ruido y para
ruido del trafico incorporar el objetivo de
urbano ampliar las zonas franquilas.
« Aumentar la 4. Elaborary aprobar los Planes
., Zonales, que incluyan
poblacion con indicadores para medir la
niveles en fachada evolucién de la mejora.
de zona residencial Mejorar la 5. Elaborar modelo de tréfico para e Oficina de Medio
tranquila. precision de la la movilidad municipal: datos de | Ambiente, Accion
e Reducir los evaluacion del entrada para el MER. Climdatica y Salud
indicadores de ruido de trafico 6. Elaborar mapa de ruido de Pk'Jb“COI
efectos sobre la conociendo su niveles en fachada a todas las . F)lrec0|on de
salud. emision sonora 7 sgsfgé datos de la emisién niraesuetures
i Reduc.:lr el efecii? real. sonora del tréfico urbano segun
del ruido de trdafico .
. pavimentos locales en calles
er’l Io_s espacios prioritarias.
publicos 8. Incorporar el confrol del ruido
de tréfico en el mantenimiento
de pavimentos urbanos.
9. Valorar efecto en el ruido del
uso de vehiculos de baja
emisidn sonora, pPromover su Uso
y evaluar efectos en el ruido de
la ZBE.
10. Valorar el efecto de
actuaciones de calmado de
tréfico, implementacién de
plataforma Unica, etc.
Identificar y 11. A partir del MER identificar zonas  |e Oficina de Medio
declarar zonas residenciales que puedan Ambiente, Accién
tranquilas: calificarse como tranquilas en el Climdtica y Salud
residenciales y municipio. Publica
. A 12. Evaluar el cumplimiento de zona
espacios publicos . .
franquila en los espacios
con sus plg,nes de publicos del municipio.
preservacion 13. Declarar zonas tranquilas y
establecer sus planes de
preservacion.
N
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Linea A-1: MOVILIDAD, RUIDO Y CIUDAD SALUDABLE

Objetivos Prioridades Actuaciones Responsables
Reducir el ruido y | 14. Caracterizar el ruido de los e Oficina de Medio
la vibraciéon del autobuses municipales y del Ambiente, Accion
transporte tranvia para diferenciar en el Climdética y Salud
publico M!ER .el ruido del tfransporte PU'b|.ICC1

.. publico, valorando el efecto de e Oficina de
municipal . ; ) e
incorporar vehiculos de baja planificacion de
emisién sonora. diseno de la
movilidad urbana
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Linea A-2: RUIDO Y VIBRACION DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE Y DE INDUSTRIA

Objetivos

Prioridades

Actuaciones

Responsables

P B TN

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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Colaborar con los |Incorporar alas 1. Evaluar su contribucién en las e Oficina de Medio
gesfores de foco carreteras en los ZPAE y analizar la superacion Ambiente, Acciéon
no municipales planes zonales de del OCA para incorporarles en C!imé’rico y Salud
para reducir la las ZPAE. los planes zonales de las ZPAE. PuUblica
afeccién por el
ruido y cumplir Implicar a los 2. Evaluarsu contribuciénenlas  fe Oficina de Medio
OCA gestores ZPAE y analizar la superacion Ambiente, Accién
Integrarles en el ferroviarios en los del OCA para incorporarles en Climdtica y Salud
avance hacia la objetivos de ruido los planes zonales de las ZPAE. PUblica
cludod saudobl. y rocignae (% CETIIex Bt ol
Reducir los ciudad saludable. | Po
indicadores de asociado.
efectos sobre la | Implicar alos 4. Evaluarsu contribucidnenlas  fe Oficina de Medio
salud gestores IPAE y analizar la superacién Ambiente, Accién
Poner en valor y aeroportuarios en del OCA para incorporarles en C!Im.GTICCI y Salud
. los objetivos de los pllones zonol?s de las ZPAE. Publica
mejorar el . . 5. Realizar campanas de
ambiente sonoro |TVido de ciudad mediciones para evaluar la
de los espacios |saludable. contribucion del ruido
publicos. aeroportuario
Mejorar la Seguir los avances | 6. Vigilar e integrar en el PARZ los ¢ Oficina de Medio
percepcién de la |y planes de las avances y planes de las Ambiente, Accidn
p°b|aci6n sobre |infraestructuras infraestructuras: Climdtica y Salud
el ambiente para aumentar Ia e Estudios de impacto ,de Publica.
sonoro del proteccion de la nuevgs o modificacion de
municipio salud las existentes. .
: e planesy actuaciones de
mejora con respecto al
ruido.
e Procesos de informacién de
MER o Planes de Accidn.
7. Reclamar la adopcién de
actuaciones para cumplir el
OCA o, en su defecto, reducir la
afeccion cumpliendo el OCA
para el espacio interior (ZSAE).
Incorporar a las 8. Identificar industrias que e Oficina de Medio
empresas puedan superar OCA o generar | Ambiente, Accion
industriales en la molestias por ruido y/o Climdtica y Salud
mejora de la Vprguon. ' Publica.
.y 9. Solicitarles evaluaciones
evaluaciény la g
L, suficientes para conocer sus
reduccion de la niveles en el entorno, a todas
afeccién por ruido las alturas.
y vibraciones para |10. Sisuperacion de OCA o
tender a zonas legislacion aplicable, requerir
franquilas en su adopcién de soluciones.
entorno.
N
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11. Implicar a la industria en los
objetivos de evitar molestias por
ruido y de ciudad saludable.

Incorporar las 12. Crear un espacio de encuentro |e Oficina de Medio
aportaciones de la para la ciudadania que cuente | Ambiente, Accién
con la implicacién de los Climdtica y Salud

ciudadaniay
hacer participes a
los gestores
externos

gestores de focos externos Publica.

4 ! =2 AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA doc.: 250301 P4g. 62 de 70



<

Zaragoza

AYLMTAMIENTO

Plan de Accién del Ruido de Zaragoza— PARZ 2025-2029

Linea A-3: OCIO, ACTIVIDAD URBANA Y CONVIVENCIA

Objetivos

Prioridades

Actuaciones

Responsables

e Conocerla
problemdatica por
ruido de ocio
como paso previo
a establecer
acciones para
reducir las
molestias, con
prioridad para el
ocio nocturno.

o |dentificary
reducir causas de
molestia por otros
tipos de ocio.

o |dentificary
reducir molestias
por ruido debidas
a otros focos.

Analizar, reducir y
prevenir las
molestias por el
ruido de ocio (ocio
nocturno, terrazas,
etc.) y ofras
sifuaciones como

1. Abordar la evaluacion y gestion
especifica del ruido de ocio:

e Elaborar mapa de ruido de
ocio de las zonas
prioritarias, evaluando
poblacién expuesta

¢ Inventario de quejas por

Oficina de
Medio
Ambiente,
Accidon
Climdticay
Salud Publica
Gerencia de

ruido de ocio (intfegrarlo en Urbanismo
zonas de botelldn LG-2).
o similar. e Establecer accionesy

zonas prioritarias para la

reduccion de la molestia

por ruido de Ocio e

integrarlas en las ZPAE que

corresponda.
Evaluar niveles y 2. Desarrollar la gestion del ruido en Oficina de
quejas por otros eventos y ofros tipos de ocio: Medio
tipos de ocio: e Analizar quejas o Ambiente,
eventos, denuncias por esta causa Accidon
conciertos, e Establecer protocolo para Climdticay

) ] solicitar exencidon de Salud Publica

equoml.en’ros' cumplimiento de niveles en Oficina de
(parques infantiles, eventos. Gestion del

canchas
deportivas, skate,
piscinas al aire
libre, etc.), ...

e Evaluar niveles e idoneidad
de emplazamientos
habituales para eventos,
conciertos, etc.

e Evaluar posibles conflictos
por ruido debido a
equipamientos urbanos.

Espacio Publico

Evaluar niveles y 3. Evaluar problemdtica por ruido Oficina de
quejas por otros asociada a servicios e Medio
focos de ruido: instalaciones municipales Ambiente,
Servicios e Analizar quejas o Accidn
. denuncias y valorar su Climdtica
municipales (RSU, By Y
o relevancia Salud Publica
'|m|o|ezc1, ) e Evaluar situaciones
instalaciones, prioritarias
alarmas, obras, ... | 4. Establecer gestién de ruido de
obras de larga duracion
N A
A
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11.3.3 Actuaciones prioritarias

El PARZ 2025-2029 establece un marco a medio y largo plazo para la gestion del ruido y a la
adopcién de medidas de mejora, de forma que la gestidon del ruido ambiental se integre cada
vez mds en la gestion municipal y en el desarrollo de la ciudad. De hecho, por el cardcter
transversal de la gestidon del ruido, en el desarrollo del PARZ van a tener una fuerte incidencia
acciones que no van a adoptarse especificamente para controlar el ruido o mejorar el ambiente
sonoro del municipio. Asi acciones como el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), la
declaracién de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) o el desarrollo urbanistico, pueden tener
influencia relevante en la evolucidn del PARZ, pero no son compromisos especificos del mismo,

aungue es un objetivo que el PARZ se coordine con ellos.

Por ofro lado, en gran parte el ruido lo genera la propia ciudadania con sus hdbitos, por lo que
la mejora puede ir orientada a la modificacion de dichos hdbitos mediante acciones de
concienciacion y educacion cuyo fin sea generar una mejora acustica en la ciudad, pero es

dificil efectuar una prevision que cuantifique sus efectos esperados.

Para establecer una linea preferente de acciones dentro del PARZ 2025-2029, se seleccionan una
serie de acciones que se consideran prioritarias para los cinco anos de vigencia del PARZ, que se

describen a continuacion, diferencidndolas para cada Linea de Gestidon o Linea de Actuacion.

1. Linea G-1: Estructura y compromiso municipal para la gestion del ruido
» Establecer plan anual y su presupuesto para el desarrollo del PARZ
» Supervisar que se aplican las competencias municipales por la Ley del Ruido, impulsar la
implantacién y aplicacién adecuadas y valorar el avance en esta materia
» Cumplir en plazo MER, técnicamente representativo, y PARZ de Fase V,
» Incorporar el PARZ en el resto de los planes municipales relacionados: PGOU, PMUS.
2. Llinea G2: Innovacion y Sistema de Informacién para la evaluacién y gestion del ruido
> Establecer las capas de informacién actualizada necesaria en el SIG municipal:
> Revision de planes municipales desde el PARZ para ser referencia en el desarrollo de la
evaluacién y obtener resultados demostrativos del PARZ.
3. Llinea G3: Comunicacion, sensibilizacion y participacion
> Informacién bdsica sobre el ruido ambiental: MER y PARZ.
> Definirinformacién publica adicional: Zonificacion, ZPAE, Planes anuales, etc.
4. Llinea A-1: Movilidad, ruido y ciudad saludable
» Aprobar ZPAE y elaborar sus planes zonales
> Elaborar modelo de trdfico para la movilidad municipal: datos de entrada para el MER.

» Elaborar mapa de ruido de niveles en fachada a todas las alturas.

N bAoA
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5. Llinea A-2: Ruido y vibracion de Infraestructuras del transporte y de industria
» Mantener la vigilancia sobre el ruido y las vibraciones de las infraestructuras del fransporte
de dmbito estatal o autondmico e incorporarles en los planes zonales de las ZPAE
Realizar campanas de mediciones para evaluar la contribucién del ruido aeroportuario
» Solicitar evaluaciones suficientes a las empresas que puedan generar molestias para
conocer sus niveles en el entorno, a todas las alturas.
» Crear un espacio de encuentro para la ciudadania que cuente con la implicaciéon de los
gestores de focos externos
6. Linea A-3: Ocio, actividad urbana y convivencia
> Elaborar mapa de ruido de ocio de las zonas prioritarias, con evaluacion de poblacién
expuesta
» Inventario de quejas por ruido de ocio: georreferenciado y clasificado.
> Identificar las ZPAEs por Ocio y establecer acciones y zonas prioritarias para la reduccion

de la molestia

14.3.4. Evaluacion de efecto esperado de las medidas correctoras

En este nuevo Plan de Accidn se deben valorar cuantitativamente las medidas correctoras que
se proponen redlizar en los préximos 5 anos. Sin embargo, en el Plan se proponen una serie de
medidas para la gestion global del ruido en la ciudad cuyos efectos son dificiles de cuantificar,
pero que son necesarias para una gestion eficaz delruido vy, en el estado de avance de la gestidon
del ruido ambiental en Zaragoza, se considera una prioridad, para poner unas bases sélidas que
respalden las evaluaciones y las actuaciones que tienen un cardcter transversal y multidisciplinar
y que se van a ver afectadas por diferentes acciones que en muchas ocasiones no van a

adoptarse especificamente para controlar el ruido o mejorar el ambiente sonoro del municipio.

Por ello la prioridad del PARZ es partir de la evaluacién actual para mejorar la consistencia de las
evaluaciones en el MER 2027 vy sobre él poder establecer compromisos que permitan cuantificar

la mejora a medio plazo en el préximo Plan de Accién.

Actuaciones como la declaracién de la ZBE (zona de bajas emisiones), la continuacion con la
mejora en el pavimento y en las implantaciones de movilidad sostenible, puede contribuir a la
mejora, asi como disponer de una informacién mds completa y precisa podrd contribuir a una
mejora en la evaluacién, que en su conjunto motiven una reduccién de la poblacién afectada,
pero no se considera representativo fratar de estimar esas mejoras a cinco anos sin un plazo
minimo de evaluacidn, que serd el que se necesite para elaborar el nuevo MER, que deberd

representar una mejor evaluacion de la situacién de la aglomeracion y del municipio.
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11.3.5. Resumen de Costes

Como es habitual, no estd estipulada una disponibilidad econdmica para los cinco anos que
cubre el PARZ. Debido a la diversidad de acciones y la necesaria participacién de diferentes
dreas municipales e, incluso, la contribucidn a la consecuciéon de los objetivos de las acciones
que puedan adoptar otras administraciones con competencias sobre focos de ruido en el

municipio no es posible concretar un presupuesto total para el PARZ 2025-2029.

Serd el propio avance del plan y el aprovechamiento de las oportunidades que se generen tanto
en otros proyectos y planes de la ciudad, como en la disponibilidad presupuestaria municipal a
lo largo de su periodo de vigencia, lo que vaya ofreciendo posibilidades de avances,
aprovechando los recursos disponibles desde una buena coordinacion de todos los agentes

involucrados en la gestion del ruido y la mejora del ambiente sonoro en el municipio.

En este sentido, es importante considerar que proyectos y planes de la ciudad que, en principio,
no se planteen como un desarrollo especifico del PARZ, pueden contribuir a mejorar la calidad
acustica en relacion con el ruido v las vibraciones vy, por lo tanto, contribuir al objetivo del plan,

aunqgue no se trate de presupuestos generados para responder al desarrollo del PARZ.

Sin embargo, en el PARZ propone varias acciones prioritarias, programadas durante los cinco
anos de vigencia, que permiten estimar un presupuesto orientativo que se tratard de gestionar
en la medida de los recursos anuales disponibles de los servicios municipales involucrados mds
directamente en el PARZ. Por ello, se considera razonable estimar un presupuesto anual promedio
para la evaluaciéon y gestion del ruido ambiental, considerando que el desarrollo de PARZ va a

requerir del orden de, al menos, 200.000 euros/ano en el periodo 2026 — 2029.
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12.PERSONAS QUE SE BENEFICIAN DE LAS ACTUACIONES
INCLUIDAS EN EL PLAN

12.1 Resumen de la exposicidon al ruido de personas y viviendas, a los distintos

rangos de ruido, calculados en el MER

Se ha obtenido la poblacién afectada a 4m de altura de cada tipo de foco de ruido ambiental
por separado (trdfico viario, tréfico ferroviario, industria), asi como el nivel de ruido total. Dentro
del trafico viario se incluye la poblacién afectada por tréfico viario de calles, tréfico viario de

carreteras y trafico del tranvia, que se considera como tréfico urbano.

Se ha utilizado para ello el método de asignaciéon de poblacidn y viviendas de CNOSSOS-EU,

que, como se ha comentado anteriormente, difiere del utilizado en el MER de Fase Il

La poblacion afectada (expresada en centenas) se presenta en rangos de 5 dB(A), de la

siguiente forma:

e enrangos de 5 dB(A) a partir de 50 dB(A) para el indice acuUstico nocturno, Ln; y
e enrangos de 5 dB(A) a partir de 55 dB(A) para los indices acusticos de dia completo,

(Laen). indice acustico dia (Lg) e indice acustico tarde (Le).

TABLA DE POBLACION AFECTADA A 4 METROS DE ALTURA (centenas)

TRAFICO VIARIO FERROCARRIL INDUSTRIA TOTAL

I-den

50 - 54 - - - 2630 - - - 8 - - - 2 - - - ] 2.639
CLRCYA 1.373) 1.7911 2222 1.123] 12 0 0 0 3 1 1 1 1.365] 1.786] 2.221]1 1.178
CIORNCY M 2.606]2.343] 1.997| 170 0 0 0 0 1 2 12.618]2.355]2.022] 189
CLRNCAA 1.094] 790 | 542 0 0 0 3 O | 1.125) 796 | 546
yORWZN 162 | 72 26 0 168 | 72 26 0
>75 2 1 0 - 0 0 0 - 0 0 0 - 5 1 0 -

Nota: El valor cero puede representar situaciones con poblacién afectada, pero que no llega

a sumar un valor de 1, redondeado a centenas.

De estos resultados se deduce que el trdfico viario es claramente el que causa mayor afeccidon

en la aglomeracion, en términos de poblacion afectada.

Con el MER aprobado en 2025, no ha sido viable estudiar el efecto de las mejoras que plantea
el PARZ, aunque estas se orientan a la reduccién del efecto del tréfico viario, que se concretardn
mediante el establecimiento y la aprobacién de ZPAE (Zonas de Proteccién Acustica Especial)

que implica aprobar planes zonales para cada ZPAE.

El planteamiento es abordar la reduccion del ruido de trdfico integrando el PARZ con el PMUS

(Plan de Movilidad Urbana Sostenible), pero este plan estd finalizando su vigencia, por lo que
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serd su actualizacion la que tenga que marcar, conjuntamente con el PARZ, las previsiones de

un escenario futuro que avance hacia la reduccion de la afeccién por ruido.

Ante la imposibilidad de simular en el momento actual un escenario de futuro suficientemente
soportado, se efectUa una estimacién global de que las actuaciones que se realicen en trafico
viario en los anos de vigencia del PARZ logren una reduccidn significativa de la poblacion que
supera los OCA, pero no se puede estimar una reduccidn en los indicadores europeos, aunque

la bUsqueda de aumentar las zonas franquilas se deberia trasladar al indicador Ln = 50 dB(A).

Con este criterio la siguiente tabla, que representa el cdiculo de poblacion afectada a 4 m de
altura con el método CNOSSOS-EU para la aglomeracién de Zaragoza no mostraria una

evolucién de mejora, aunque se espera conseguirla.

Indicador Escenario MER2024 Escenario Previsto PARZ
CNOSSOS-EU | N° personas Porcentaje N° personas Porcentaje
Laen > 55 dB(A) | 542.306 832% 542.306 832 %

L, 2 50 dB(A) 448.447 68,8 % 448.447 68,8 %

12.2 Resumen de la exposicion al ruido de personas y viviendas de los indicadores

adicionales del PARZ

Ademds de los datos solicitados por la Comisidon Europeaq, se analiza la mejora prevista
por este PARZ para los indicadores de poblacién afectada a los indicadores Lg, Le ¥ Ln por
encima de los objetivos de calidad acuUstica (OCA) aplicables para suelo residencial
existente de acuerdo con la legislacién espanola y autonémica: 55 dB(A) para el indice
L y a 65 dB(A) para el resto de los periodos, calculados a 4m de altura segun método
CNOSSOS-EU. Los resultados de poblacion afectada por indice de ruido se presentan en
la tabla siguiente, estimando que las actuaciones que se aborden logrardn reducir la

poblacién que supera el OCA nocturno que es el mds desfavorable.

TABLAS DE % DE POBLACION AFECTADA A 4 M. DE ALTURA: AGLOMERACION

Indicador N.° HABITANTES (centenas) POBLACION (%)

CNOSSQS'EU Dia Tarde Noche Dia Tarde Noche
Espana Ld>65 Le>65 Ln>55 Ld>é5 Le>65 Ln>55

TOTAL 13,3 8.8 21 10% 8% 16 %
* Nota: Poblacion total de la aglomeracién de Zaragoza: 652.137

Sin embargo, teniendo en cuenta las caracteristicas del municipio, el objetivo para medir la

gestion serd efectuar evaluaciones en altura y, con estos resultados, aplicar el método VBEB para

calcular la poblacion afectada de cara a medir la evolucion y establecer la toma de decisiones,

independientemente de mantener la evaluacién requerida a 4 m con el método CNOSSOS-EU

de evaluacién de la poblacién expuesta al ruido. Con este criterio, serd también un objetivo
Y
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medir la evolucidon de la poblacidn en zona tranquila y la identificacion de las fachadas
residenciales con mds de 5 dB(A) de superacién del OCA, para actuar en ellas de forma
prioritaria. Se establece como prioridad tratar de que no haya poblacién que supere el OCA en

mds de 5 dB(A), asi como incrementar la poblacion expuesta a niveles de zona tranquila.

12.3 Cdlculo de los efectos sobre la salud

La Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, establece los métodos de evaluacién de los efectos
nocivos del ruido sobre la salud, los cuales tienen en cuenta las directrices sobre ruido ambiental
para la regidon europea de la Organizacidén Mundial de la Salud (OMS), que en su guia
“Environmental Noise Guidelines for the European Region” recogen relaciones dosis-efecto para

los efectos nocivos provocados por la exposicidon al ruido ambiental.
En esta Orden se recogen fres indicadores sobre los efectos nocivos:
- Enfermedades cardiacas isquémicas (ECI)
- Molestias Intensas (Ml)
- Alteraciones graves del sueno (AGS)

Estos indicadores deben evaluarse en el Plan de Accién, de manera que se evalle la mejora
producida en ello que se prevea obtener al aplicar las actuaciones previstas en el Plan. Si bien,

en este apartado ya se incluye una evaluacioén preliminar.

A continuacién, se muestran los valores obtenidos para cada indicador para todo el T.M. de
Zaragoza.

‘ Indicador Personas Porcentaje

ECI* 216 0,03 %
MI 101.036 15,5 %
AGS 26.008 4,0 %

*Para el cdlculo del indicador ECI, es necesario conocer la tasa de incidencia en el drea de estudio.
En este caso, se ha partido del valor predeterminado del software acuUstico: 540 por 100.000

habitantes.

Segun estos indicadores, habria 35 personas que sufriian enfermedades cardiacas isquémicas

debido al ruido producido por los focos ambientales (calles, carreteras, ferrocarril e industria).

Alrededor del 14% de la poblacién tendria molestias intensas debido al ruido, y 3,4% alteraciones

graves del sueno.

Teniendo en cuenta que no es viable establecer un escenario futuro representativo para los
proximos cinco anos, se mantiene el resultado actual como referencia del PARZ, pero con el fin

de reducir estos resultados.
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13.RESUMEN DE LOS INDICADORES PROPUESTOS PARA EL
SEGUIMIENTO DE LA IMPLEMENTACION Y RESULTADOS DEL
PLAN.

Para evaluar si se van cumpliendo los objetivos marcados en el plan de accién, se establecen

indicadores para seguir el avance en los principales objetivos del PARZ.

Estos indicadores se muestran en la siguiente tabla:

PERIODO
INDICADORES PARZ 2025-2029 -ZARAGOZA MAXIMO

ACTUALIZAR

% poblacién expuesta a Ln > 55 dB(A) y a Ln £ 50 dB(A), a todas las

PARZ 1 5 ANOS
alturas.
PARZ 2 % poblacién expuesta a Ln > 55 dB(A), a 4 m. 5 ANOS
PARZ 3 % poblacion expuesta a Lden > 55 dB(A) y Ln > 50 dB(A) a 4 m. 5 ANOS
PARZ 4 Indicadores normalizados de efectos del ruido sobre la salud 5 ANOS
PARZ 5 % de poblacién que vive en una ZTU" 5 ANOS
PARZ 6 % de espacio pUblico cumpliendo, Ld < 65 dB(A) y Le < 65 dB(A) 5 ANOS
PARZ 7 % de espacio publico calificado como zona tranquila Ld < 60 dB(A) y 5 AROS

Le <460 dB(A)
PARZ 8 M2 (o Ha) de zonas g) y Zonas tranquilas en campo abierto 5 ANOS
% de poblacién expuesta a niveles de ocio nocturno por encima de

PARZ 9 OCA, OCA +5y OCA +10 5 ANOS
PARZ 10 N° de quejas ciudadanas sobre el ruido (motivos) ANUAL
N A
AN
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